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NOTE BY THE DEPARTMENT OF STATE

Pursuant to Public Law 89—497, approved July 8, 1966
(80 Stat. 271; 1 U.S.C. 113)—

“. . .the Treaties and Other International Acts Series issued

under the authority of the Secretary of State shall be competent
evidence . . . of the treaties, international agreements other than
treaties, and proclamations by the President of such treaties and
international agreements other than treaties, as the case may be,
therein contained, in all the courts of law and equity and of maritime
jurisdiction, and in all the tribunals and public offices of the

United States, and of the several States, without any further proof
or authentication thereof.”



BOSNIA AND HERZEGOVINA
Civil Aviation: Transport Setvices
Agreement signed at Washington November 22, 2005

Entered into force November 22, 2005.
With annexes.



AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN
THE UNITED STATES OF AMERICA
AND

BOSNIA AND HERZEGOVINA

The United States of America and Bosnia and Herzegovina
(hereinafter, "the Parties");

Desiring to promote an international aviation system based on
competition among airlines in the marketplace with minimum
government interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of international air
transport opportunities;

Desiring to make it possible for airlines to offer the
traveling and shipping public a variety of service options at
the lowest prices that are not discriminatory and do not
represent abuse of a dominant position, and wishing to
encourage individual airlines to develop and implement
innovative and competitive prices;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security
in international air transport and reaffirming their grave
concern about acts or threats against the security of
aircraft, which jeopardize the safety of persons or property,
adversely affect the operation of air transportation, and
undermine public confidence in the safety of civil aviation;
and

Being Parties to the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on December 7,
1944 ;

Have agreed as follows:




Article 1
Definitions

For the purpcses of this Agreement, unless otherwise stated,
the term:

1. "Aeronautical authorities" means, in the case of the
United States, the Department of Transportation, or its
successor, and in the case of Bosnia and Herzegovina, the
Council of Ministers-Ministry of Communication and Transport-
Directorate of Civil Aviation (hereinafter the “BH DCA”), and
any person or agency authorized to perform functions
exercised by the BH DCA;

2. "Agreement" means this Agreement, its Annexes, and any
amendments thereto;

3. "Alr transportation" means the public carriage by
aircraft of passengers, baggage, cargo, and mail, separately
or in combination, for remuneration or hire;

4. "Convention" means the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on December 7,
1944, and includes:

a. any amendment that has entered into force under
Article 94 (a) of the Convention and has been ratified by both
Parties, and

b. any Annex or any amendment thereto adopted under
Article 90 of the Convention, insofar as such Annex or
amendment is at any given time effective for both Parties;

5. "Designated airline" means an airline designated and
authorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

6. "Full cost" means the cost of providing service plus a
reasonable charge for administrative overhead;




7. "International air transportation" means air
transportation that passes through the airspace over the
territory of more than one State;

8. "Price" means any fare, rate or charge for the carriage
of passengers (and their baggage) and/or cargo (excluding
mail) in air transportation charged by airlines, including
their agents, and the conditions governing the availability
of such fare, rate or charge;

9. "Stop for non-traffic purposes" means a landing for any
purpose other than taking on or discharging passengers,
baggage, cargo and/or mail in air transportation;

10. "Territory" means the land areas under the sovereignty,
jurisdiction, protection, or trusteeship of a Party, and the
territorial waters adjacent thereto; and

11. '"User charge" means a charge imposed on airlines for the
provision of airport, air navigation, or aviation security
facilities or services including related services and
facilities.

Article 2
Grant of Rights
1. Each Party grants to the other Party the following
rights for the conduct of international air transportation by

the airlines of the other Party:

a. the right to fly across its territory without
landing;

b. the right to make stops in its territory for non-
traffic purposes; and

c. the rights otherwise specified in this Agreement.
2. Nothing in this Article shall be deemed to confer on the

airline or airlines of one Party the rights to take on board,
in the territory of the other Party, passengers, their




baggage, cargo, or mail carried for compensation and destined
for another point in the territory of that other Party.

Article 3
Designation and Authorization

1. Each Party shall have the right to designate as many
airlines as it wishes to conduct international air
transportation in accordance with this Agreement and to
withdraw or alter such designations. Such designations shall
be transmitted to the other Party in writing through
diplomatic channels, and shall identify whether the airline
is authorized to conduct the type of air transportation
specified in Annex I or in Annex II or both.

2. On receipt of such a designation, and of applications
from the designated airline, in the form and manner
prescribed for operating authorizations and technical
permissions, the other Party shall grant appropriate
authorizations and permissions with minimum procedural delay,
provided:

a. substantial ownership and effective control of that
airline are vested in the Party designating the airline,
nationals of that Party, or both;

b. the designated airline is qualified to meet the
conditions prescribed under the laws and regulations normally
applied to the operation of international air transportation
by the Party considering the application or applications; and

c. the Party designating the airline is maintaining and
administering the standards set forth in Article 6 (Safety)
and Article 7 (Aviation Security).




Article 4
Revocation of Authorization

1. Either Party may revoke, suspend or limit the operating
authorizations or technical permissions of an airline
designated by the other Party where:

a. substantial ownership and effective control of that
airline are not vested in the other Party, the Party's
nationals, or both;

b. that airline has failed to comply with the laws and
regulations referred to in Article 5 (Application of Laws) of
this Agreement; or

¢. the other Party is not maintaining and administering
the standards as set forth in Article 6 (Safety).

2. Unless immediate action is essential to prevent further
noncompliance with subparagraphs 1b or 1c of this Article,
the rights established by this Article shall be exercised
only after consultation with the other Party.

3. This Article does not limit the rights of either Party
to withhold, revoke, limit or impose conditions on the
operating authorization or technical permission of an airline
or airlines of the other Party in accordance with the
provisions of Article 7 (Aviation Security).

Article 5
Application of Laws

1. While entering, within, or leaving the territory of one
Party, its laws and regulations relating to the operation and
navigation of aircraft shall be complied with by the other
Party's airlines.

2. While entering, within, or leaving the territory of one
Party, its laws and regulations relating to the admission to
or departure from its territory of passengers, crew or cargo




on aircraft (including regulations relating to entry,
clearance, aviation security, immigration, passports, customs
and gquarantine or, in the case of mail, postal regulations)
shall be complied with by, or on behalf of, such passengers,
crew or cargo of the other Party's airlines.

Article 6
Safety

1. Each Party shall recognize as valid, for the purpose of
operating the air transportation provided for in this
Agreement, certificates of airworthiness, certificates of
competency, and licenses issued or validated by the other
Party and still in force, provided that the requirements for
such certificates or licenses at least equal the minimum
standards that may be established pursuant to the Convention.
Each Party may, however, refuse to recognize as valid for the
purpose of flight above its own territory, certificates of
competency and licenses granted to or validated for its own
nationals by the other Party.

2. Either Party may request consultations concerning the
safety standards maintained by the other Party relating to
aeronautical facilities, aircrews, aircraft, and operation of
the designated airlines. If, following such consultations,
one Party finds that the other Party does not effectively
maintain and administer safety standards and requirements in
these areas that at least equal the minimum standards that
may be established pursuant to the Convention, the other
Party shall be notified of such findings and the steps
considered necessary to conform with these minimum standards,
and the other Party shall take appropriate corrective action.
Each Party reserves the right to withhold, revoke, or limit
the operating authorization or technical permission of an
airline or airlines designated by the other Party in the
event the other Party does not take such appropriate
corrective action within a reasonable time.




Article 7
Aviation Security

1. In accordance with their rights and obligations under
international law, the Parties reaffirm that their obligation
to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part
of this Agreement. Without limiting the generality of their
rights and obligations under international law, the Parties
shall in particular act in conformity with the provisions of
the Convention on Offenses and Certain Other Acts Committed
on Board Aircraft, done at Tokyo September 14, 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, done at The Hague December 16, 1970, the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation, done at Montreal September 23, 1971, and the
Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at
Airports Serving International Civil Aviation, done at
Montreal February 24, 1988.

2. The Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure
of civil aircraft and other unlawful acts against the safety
of such aircraft, of their passengers and crew, and of
airperts and air navigation facilities, and to address any
other threat to the security of civil air navigation.

3. The Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security standards and
appropriate recommended practices established by the
International Civil Aviation Organization and designated as
Annexes to the Convention; they shall require that operators
of aircraft of their registry, operators of aircraft who have
their principal place of business or permanent residence in
their territory, and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security
provisions.

4. Each Party agrees to observe the security provisions
required by the other Party for entry into, for departure
from, and while within the territory of that other Party and
to take adeguate measures to protect aircraft and to inspect




passengers, crew, and their baggage and carry-on items, as
well as cargo and aircraft stores, prior to and during
boarding or loading. Each Party shall also give positive
consideration toc any request from the other Party for special
security measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful
seizure of aircraft or other unlawful acts against the safety
of passengers, crew, aircraft, airports or air navigation
facilities occurs, the Parties shall assist each other by
facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or
threat.

6. When a Party has reasonable grounds to believe that the
other Party has departed from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical authorities of
that Party may request immediate consultations with the
aeronautical authorities of the other Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within 15 days from the date
of such request shall constitute grounds to withhold, revoke,
limit, or impose conditions on the operating authorization
and technical permissions of an airline or airlines of that
Party. When required by an emergency, a Party may take
interim action prior to the expiry of 15 days.

Article 8
Commercial Opportunities

1. The airlines of each Party shall have the right to
establish offices in the territory of the other Party for the
promotion and sale of air transportation.

2. The designated airlines of each Party shall be entitled,
in accordance with the laws and regulations of the other
Party relating to entry, residence, and employment, to bring
in and maintain in the territory of the other Party
managerial, sales, technical, operational, and other
specialist staff required for the provision of air
transportation.




3. Each designated airline shall have the right to perform
its own ground-handling in the territory of the other Party
("self-handling") or, at its option, select among competing
agents for such services in whole or in part. The rights
shall be subject only to physical constraints resulting from
considerations of airport safety. Where such considerations
preclude self-handling, ground services shall be available on
an equal basis to all airlines; charges shall be based on the
costs of services provided; and such services shall be
comparable to the kind and quality of services as if self-
handling were possible.

4. Any airline of each Party may engage in the sale of air
transportation in the territory of the other Party directly
and, at the airline's discretion, through its agents, except
as may be specifically provided by the charter regulations of
the country in which the charter originates that relate to
the protection of passenger funds, and passenger cancellation
and refund rights. Each airline shall have the right to sell
such transportation, and any person shall be free to purchase
such transportation, in the currency of that territory or in
freely convertible currencies.

5. Each airline shall have the right to convert and remit
to its country, on demand, local revenues in excess of sums
locally disbursed. Conversion and remittance shall be

permitted promptly without restrictions or taxation in
respect thereof at the rate of exchange applicable to current
transactions and remittance on the date the carrier makes the
initial application for remittance.

6. The airlines of each Party shall be permitted to pay for
local expenses, including purchases of fuel, in the territory
of the other Party in local currency. At their discretion,
the airlines of each Party may pay for such expenses in the
territory of the other Party in freely convertible currencies
according to local currency regulation.

7. In operating or holding out the authorized services on
the agreed routes, any designated airline of one Party may
enter into cooperative marketing arrangements such as
blocked-space, code-sharing or leasing arrangements, with




10

a) an airline or airlines of either Party;
b) an airline or airlines of a third country; and
c) a surface transportation provider of any country;

provided that all participants in such arrangements (i) hold
the appropriate authority and (ii) meet the requirements
normally applied to such arrangements.

8. Notwithstanding any other provision of this Agreement,
airlines and indirect providers of cargo transportation of
both Parties shall be permitted, without restriction, to
employ in connection with international air transportation
any surface transportation for cargo to or from any points in
the territories of the Parties or in third countries,
including transport to and from all airports with customs
facilities, and including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable laws and
regulations. Such cargo, whether moving by surface or by
air, shall have access to airport customs processing and
facilities. Airlines may elect to perform their own surface
transportation or to provide it through arrangements with
other surface carriers, including surface transportation
operated by other airlines and indirect providers of cargo
air transportation. Such intermodal cargo services may be
offered at a single, through price for the air and surface
transportation combined, provided that shippers are not
misled as to the facts concerning such transportation.

Article 9
Customs Duties and Charges

1. On arriving in the territory of one Party, aircraft
operated in international air transportation by the
designated airlines of the other Party, their regular
equipment, ground equipment, fuel, lubricants, consumable
technical supplies, spare parts (including engines), aircraft
stores (including but not limited to such items of food,
beverages and liquor, tobacco and other products destined for
sale to or use by passengers in limited quantities during




flight), and other items intended for or used solely in
connection with the operation or servicing of aircraft
engaged in international air transportation shall be exempt,
on the basis of reciprocity, from all import restrictions,
property taxes and capital levies, customs duties, excise
taxes, and similar fees and charges that are (a) imposed by
the national authcrities, and (b) not based on the cost of
services provided, provided that such eguipment and supplies
remain on board the aircraft.

2. There shall also be exempt, on the basis of reciprocity,
from the taxes, levies, duties, fees and charges referred to
in paragraph 1 of this Article, with the exception of charges
based on the cost of the service provided:

a. aircraft stores introduced into or supplied in the
territory of a Party and taken on board, within reasonable
limits, for use on outbound aircraft of an airline of the
other Party engaged in international air transportation, even
when these stores are to be used on a part of the journey
performed over the territory of the Party in which they are
taken on board;

b. ground equipment and spare parts (including engines)
introduced into the territory of a Party for the servicing,
maintenance, or repair of aircraft of an airline of the other
Party used in international air transportation;

c. fuel, lubricants and consumable technical supplies
introduced into or supplied in the territory of a Party for
use in an aircraft of an airline of the other Party engaged
in international air transportation, even when these supplies
are to be used on a part of the journey performed over the
territory of the Party in which they are taken on board; and

d. promotional and advertising materials introduced
into or supplied in the territory of one Party and taken on
board, within reasonable limits, for use on outbound aircraft
of an airline of the other Party engaged in international air
transportation, even when these stores are to be used on a
part of the journey performed over the territory of the Party
in which they are taken on board.




3. Equipment and supplies referred to in paragraphs 1 and 2
of this Article may be required to be kept under the
supervision or control of the appropriate authorities.

4. The exemptions provided by this Article shall also be
available where the designated airlines of one Party have
contracted with another airline, which similarly enjoys such
exemptions from the other Party, for the loan or transfer in
the territory of the other Party of the items specified in
paragraphs 1 and 2 of this Article.

Article 10
User Charges

1. User charges that may be imposed by the competent
charging authorities or bodies of each Party on the airlines
of the other Party shall be just, reasonable, not unjustly
discriminatory, and eguitably apportioned among categories of
users. In any event, any such user charges shall be assessed
on the airlines of the other Party on terms not less
favorable than the most favorable terms available to any
other airline at the time the charges are assessed.

2. User charges imposed on the airlines of the other Party
may reflect, but shall not exceed, the full cost to the
competent charging authorities or bodies of providing the
appropriate airport, airport environmental, air navigation,
and aviation security facilities and services at the airport
or within the airport system. Such charges may include a
reasonable return on assets, after depreciation. Facilities
and services for which charges are made shall be provided on
an efficient and economic basis.

3. Each Party shall encourage consultations between the
competent charging authorities or bodies in its territory and
the airlines using the services and facilities, and shall
encourage the competent charging authorities or bodies and
the airlines to exchange such information as may be necessary
to permit an accurate review of the reasonableness of the
charges in accordance with the principles of paragraphs 1 and
2 of this Article. Each Party shall encourage the competent




charging authorities to provide users with reasonable notice
of any proposal for changes in user charges to enable users
to express their views before changes are made.

4. Neither Party shall be held, in dispute resolution
procedures pursuant to Article 14, to be in breach of a
provision of this Article, unless (a) it fails to undertake a
review of the charge or practice that is the subject of
complaint by the other Party within a reasonable amount of
time; or (b} following such a review it fails to take all
steps within its power to remedy any charge or practice that
is inconsistent with this Article.

Article 11
Fair Competition

1. Each Party shall allow a fair and equal opportunity for
the designated airlines of both Parties to compete in
providing the international air transportation governed by
this Agreement.

2. Each Party shall allow each designated airline to
determine the frequency and capacity of the internmational air
transportation it offers based upon commercial considerations
in the marketplace. Consistent with this right, neither
Party shall unilaterally limit the volume of traffic,
frequency or regularity of service, or the aircraft type or
types operated by the designated airlines of the other Party,
except as may be required for customs, technical,
operational, or environmental reasons under uniform
conditions consistent with Article 15 of the Convention.

3. Neither Party shall impose on the other Party's
designated airlines a first-refusal requirement, uplift
ratio, no-objection fee, or any other requirement with
respect to capacity, frequency or traffic that would be
inconsistent with the purposes of this Agreement.

4. Neither Party shall require the filing of schedules,
programs for charter flights, or operational plans by
airlines of the other Party for approval, except as may be
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required on a non-discriminatory basis to enforce the uniform
conditions foreseen by paragraph 2 of this Article or as may
be specifically authorized in an Annex to this Agreement. If
a Party requires filings for information purposes, it shall
minimize the administrative burdens of filing requirements
and procedures on alr transportation intermediaries and on
designated airlines of the other Party.

Article 12
Pricing

1. Each Party shall allow prices for air transportation to
be established by each designated airline based upon
commercial considerations in the marketplace. Intervention
by the Parties shall be limited to:

a. prevention of unreasonably discriminatory prices or
practices;

b. protection of consumers from prices that are
unreasonably high or restrictive due to the abuse of a
dominant position; and

c. protection of airlines from prices that are
artificially low due to direct or indirect governmental
subsidy or support.

2. Prices for international air transportation between the
territories of the Parties shall not be required to be filed.
Notwithstanding the foregoing, the designated airlines of the
Parties shall continue to provide immediate access, on
request, to information on historical, existing, and proposed
prices to the aeronautical authorities of the Parties in a
manner and format acceptable to those aeronautical
authorities.

3. Neither Party shall take unilateral action to prevent
the inauguration or continuation of a price proposed to be
charged or charged by (i) an airline of either Party for
international air transportation between the territories of
the Parties, or (ii) an airline of one Party for
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international air transportation between the territory of the
other Party and any other country, including in both cases
transportation on an interline or intraline basis. If either
Party believes that any such price is inconsistent with the
considerations set forth in paragraph 1 of this Article, it
shall request consultations and notify the other Party of the
reasons for its dissatisfaction as soon as possible. These
consultations shall be held not later than 30 days after
receipt of the request, and the Parties shall cooperate in
securing information necessary for reasoned resolution of the
issue. If the Parties reach agreement with respect to a
price for which a notice of dissatisfaction has been given,
each Party shall use its best efforts to put that agreement
into effect. Without such mutual agreement, the price shall
go into effect or continue in effect.

Article 13
Consultations

Either Party may, at any time, request consultations relating
to this Agreement. Such consultations shall begin at the
earliest possible date, but not later than 60 days from the
date the other Party receives the request unless otherwise
agreed.

Article 14
Settlement of Disputes

1. Any dispute arising under this Agreement, except those
that may arise under paragraph 3 of Article 12 (Pricing),
that is not resolved by a first round of formal consultations
may be referred by agreement of the Parties for decision to
some person or body. If the Parties do not so agree, the
dispute shall, at the request of either Party, be submitted
to arbitration in accordance with the procedures set forth
below.

2. Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators
to be constituted as follows:




a. Within 30 days after the receipt of a request for
arbitration, each Party shall name one arbitrator. Within 60
days after these two arbitrators have been named, they shall
by agreement appoint a third arbitrator, who shall act as
President of the arbitral tribunal;

b. If either Party fails to name an arbitrator, or if
the third arbitrator is not appointed in accordance with
subparagraph a of this paragraph, either Party may request
the President of the Council of the International Civil
Aviation Organization to appoint the necessary arbitrator or
arbitrators within 30 days. If the President of the Council
is of the same nationality as one of the Parties, the most
senior Vice President who is not disqualified on that ground
shall make the appointment.

3. Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall
determine the limits of its jurisdiction in accordance with
this Agreement and shall establish its own procedural rules.
The tribunal, once formed, may recommend interim relief
measures pending its final determination. At the direction
of the tribunal or at the request of either of the Parties, a
conference to determine the precise issues to be arbitrated
and the specific procedures to be followed shall be held not
later than 15 days after the tribunal is fully constituted.

4. Except as otherwise agreed or as directed by the
tribunal, each Party shall submit a memorandum within 45 days
of the time the tribunal is fully constituted. Replies shall
be due 60 days later. The tribunal shall hold a hearing at
the request of either Party or on its own initiative within
15 days after replies are due.

5. The tribunal shall attempt to render a written decision
within 30 days after completion of the hearing or, if no
hearing is held, after the date both replies are submitted.
The decision of the majority of the tribunal shall prevail.

6. The Parties may submit requests for clarification of the
decision within 15 days after it is rendered and any
clarification given shall be issued within 15 days of such
request.
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7. Each Party shall, to the degree consistent with its
national law, give full effect to any decision or award of
the arbitral tribunal.

8. The expenses of the arbitral tribunal, including the
fees and expenses of the arbitrators, shall be shared equally
by the Parties. Any expenses incurred by the President of
the Council of the International Civil Aviation Organization
in connection with the procedures of paragraph 2b of this
Article shall be considered to be part of the expenses of the
arbitral tribunal.

Article 15
Termination

Either Party may, at any time, give notice in writing to the
other Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be sent simultaneously to the International
Civil Aviation Organization. This Agreement shall terminate
at midnight (at the place of receipt of the notice to the
other Party) immediately before the first anniversary of the
date of receipt of the notice by the other Party, unless the
notice is withdrawn by agreement of the Parties before the
end of this period.

Article 16
Registration with ICAO

This Agreement and all amendments thereto shall be registered
with the International Civil Aviation Organization.
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Article 17
Entry into Force

This Agreement and its Annexes shall enter into force on the
date of signature. Upon its entry into force, this Agreement
shall supersede, as between the United States and Bosnia and
Herzegovina, the Non-scheduled Air Service Agreement, with
annexes and protocol, between the United States of America
and the Socialist Federal Republic of Yugoslavia, signed at
Belgrade September 27, 1973, as amended, and the Air
Transport Agreement between the United States of America and
the Socialist Federal Republic of Yugoslavia, signed at
Washington December 15, 1977, as amended.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by
their respective Governments, have signed this Agreement.

DONE at Washington, this twenty-second day of November, 2005,
in duplicate, in the English, Bosnian, Serbian and Croatian
languages, each text being equally authentic.

FOR FOR
THE UNITED STATES OF AMERICA: BOSNIA AND HERZEGOVINA:

Condol za Rfce Mladen Ivanit
Secreta of State Foreign Minister




ANNEX I
Scheduled Air Transportation
Section 1
Routes
Airlines of each Party designated under this Annex shall, in
accordance with the terms of their designation, be entitled
to perform scheduled international air transportation between

points on the following routes:

A. Routes for the airline or airlines designated by the
United States:

1. From points behind the United States wvia the United
States and intermediate points to a point or points in Bosnia

and Herzegovina and beyond.

2. For all-cargo service or services, between Bosnia and
Herzegovina and any point or points.

B. Routes for the airline or airlines designated by Bosnia
and Herzegovina:

1. From points behind Bosnia and Herzegovina via Bosnia and
Herzegovina and intermediate points to a point or points in

the United States and beyond.

2. For all-cargo service or services, between the United
States and any point or points.

Section 2
Operational Flexibility

Each designated airline may, on any or all flights and at its
option: '

1. operate flights in either or both directions;




20

2. compbine different flight numbers within one aircraft
operation;
3. serve behind, intermediate, and beyond points and points

in the territories of the Parties on the routes in any
combination and in any order;

4. omit stops at any point or points;

5. transfer traffic from any of its aircraft to any of its
other aircraft at any point on the routes; and

6. serve points behind any point in its territory with or
without change of aircraft or flight number and may hold
out and advertise such services to the public as through
services;

without directional or geographic limitation and without loss
of any right to carry traffic otherwise permissible under
this Agreement; provided that, with the exception of all-
cargo services, the service serves a point in the territory
of the Party designating the airline.

Section 3
Change of Gauge

On any segment or segments of the routes above, any
designated airline may perform international air
transportation without any limitation as to change, at any
point on the route, in type or number of aircraft operated;
provided that, with the exception of all-cargo services, in
the outbound direction, the transportation beyond such point
is a continuation of the transportation from the territory of
the Party that has designated the airline and, in the inbound
direction, the transportation to the territory of the Party
that has designated the airline is a continuation of the
transportation from beyond such point.
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ANNEX II
Charter Air Transportation
Section 1

A. Airlines of each Party designated under this Annex
shall, in accordance with the terms of their designation,
have the right to carry international charter traffic of
passengers (and their accompanying baggage) and/or cargo
(including, but not limited to, freight forwarder, split, and
combination (passenger/cargo) charters):

1. Between any point or points in the territory of the
Party that has designated the airline and any point or points
in the territory of the other Party; and

2. Between any point or points in the territory of the
other Party and any point or points in a third country or
countries, provided that, except with respect to cargo
charters, such service constitutes part of a continuous
operation, with or without a change of aircraft, that
includes service to the homeland for the purpose of carrying
local traffic between the homeland and the territory of the
other Party.

B. In the performance of services covered by this Annex,
airlines of each Party designated under this Annex shall also
have the right: (1) to make stopovers at any points whether
within or outside of the territory of either Party; (2) to
carry transit traffic through the other Party's territory;

(3) to combine on the same aircraft traffic originating in
one Party's territory, traffic originating in the other
Party's territory, and traffic originating in third
countries; and (4) to perform international air
transportation without any limitation as to change, at any
point on the route, in type or number of aircraft operated;
provided that, except with respect to cargo charters, in the
outbound direction, the transportation beyond such point is a
continuation of the transportation from the territory of the
Party that has designated the airline and in the inbound
direction, the transportation to the territory of the Party
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that has designated the airline is a continuation of the
transportation from beyond such point.

C. Each Party shall extend favorable consideration to
applications by airlines of the other Party to carry traffic
not covered by this Annex on the basis of comity and
reciprocity.

Section 2

A. Any airline designated by either Party performing
international charter air transportation originating in the
territory of either Party, whether on a one-way or round-trip
basis, shall have the option of complying with the charter
laws, regulations, and rules either of its homeland or of the
other Party. If a Party applies different rules,
regulations, termsg, conditions, or limitations to one or more
of its airlines, or to airlines of different countries, each
designated airline shall be subject to the least restrictive
of such criteria.

B. However, nothing contained in the above paragraph shall
limit the rights of either Party to require airlines
designated under this Annex by either Party to adhere to
requirements relating to the protection of passenger funds and
passenger cancellation and refund rights.

Section 3

Except with respect to the consumer protection rules referred
to in the preceding paragraph, neither Party shall require an
airline designated under this Annex by the other Party, in
respect of the carriage of traffic from the territory of that
other Party or of a third country on a one-way or round-trip
basis, to submit more than a declaration of conformity with
the applicable laws, regulations and rules referred to under
section 2 of this Annex or of a waiver of these laws,
regulations, or rules granted by the applicable aeronautical
authorities.




SPORAZUM O ZRACNOM PROMETU
IZMEDU

SJEDINJENIH AMERICKIH DRZAVA

BOSNE I HERCEGOVINE

Sjedinjene Americke Drzave i Bosna i Hercegovina (dalje u tekstu “ugovorne strane”);

U Zelji da promoviraju medunarodni zracni sistem zasnovan na konkurenciji izmedu
zrakoplovnih prijevoznika na trZistu. uz minimalno uplitanje i reguliranje od strane vlade;

U zelji da olaksaju ekspanziju moguénosti u medunarodnom zraénom prometu;

U zelji da omoguce da zrakoplovni prijevoznici mogu ponuditi javnosti razli¢it dijapazon
usluga po najnizoj cijeni koje nisu diskrimininirajuée i ne predstavljaju zloupotrebu
dominantne pozicije. te u Zelji da ohrabre pojedina¢ne zrakoplovne prijevoznike da odrede i
implementiraju inovativne i konkurentne cijene,

U zelji da osiguraju najvisi stepen sigurnosti i bezbjednosti u medunarodnom zraénom
prometu. i da potvrde svoju izuzetnu zabrinutost u vezi sa aktima ili prijetnjama protiv
sigurnosti letjelica, §to moZe ugroziti sigurnost osoba ili imovine, nepovoljno utjecati na
obavljanje zratnog prometa. i podrivati povjerenje javnosti u sigurnost civilnog
zrakoplovstva; i

S obzirom da su potpisnice Konvencije o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, koja je
otvorena za potpisivanje u Cikagu. 7. decembra 1944. godine;

Dogovorile su se kako slijedi:




Clan 1.

Definicije

U svrhu ovog Sporazuma. ako se drugacdije ne dogovori. izraz:

1

3)

4)

5)

0)

7

8)

“Tijela nadlezna za zracni promet” oznactava, u slu¢aju Sjedinjenih Americkih
Drzava. Ministarstvo prometa. ili njegov nasljednik, a u slu¢aju Bosne i Hercegovine,
Vijece ministara-Ministarstvo komunikacija i transporta-Direkcija civilne avijacije
Bosne i Hercegovine (U daljem tekstu BH DCA) ili bilo koja osoba ili tijelo ovlasteno
da vrsi bilo koju od odredenih funkcija koje sada vrsi;

“Sporazum” oznacava ovaj Sporazum, njegove anekse i svaki amandman na ovaj
Sporazum ili na njegove anekse;

“Zraéni promet” ozna¢ava javni prijevoz putnika, prtljaga, tereta i poste letjelicama,
odvojeno ili kombinirano. za naknadu ili unajmljivanje;

“Konvencija” oznacava Konvenciju o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu.
otvorenu za potpisivanje u Cikagu, 7. decembra 1944. godine i ona ukljucuje:

i) svaki amandman koji je stupio na snagu u skladu sa Clanom 94. (a) Konvencije i
koji su ratificirale obje ugovorne strane; i 5
i) svaki Aneks ili amandman koji je usvojen u skladu sa Clanom 90. Konvencije.

sve dok je svaki amandman ili aneks u svakom trenutku na snazi u obje
ugovorne strane:

“Imenovani zrakoplovni prijevoznik™ oznagava zrakoplovnog prijevoznika
imenovanog i ovlastenog u skladu sa Clanom 3. ovog Sporazuma:

“Ukupni iznos” oznacava cijenu obavljanja prometa plus razumna naplata za
administrativne rezijske trokove:

“Medunarodni zraéni promet” oznacava zracni promet koji prolazi kroz zraéni
prostor preko teritorije vise od jedne drzave:

“Cijena” oznacava cijenu vozZnje, taksu ili naplatu za prijevoz putnika (i njihovog
prtljaga) i/ili tereta (iskljucujuéi postu) u zratnom prometu, koju naplacuju zrakoplovni
prijevoznici, i njthovi agenti. 1 uvjete koji reguliraju dostupnost takve cijene voznje,
takse ili naplate:




9) “Zaustavljanje u svrhe koje nisu prometne prirode” oznacava slijetanje u bilo koju

svrhu koja ne podrazumijeva ulazak ili izlazak putnika. utovar ili istovar prtljaga. tereta
1/ili poste u zraénom prometu;

10) “Teritorija” oznatava kopneni prostor koji je pod suverenitetom. sudskom nadleZnosti,

zastitom, ili starateljstvom ugovorne strane, i njihove grani¢ne teritorijalne vode; i

11) “Naplate od korisnika™ oznacava iznose koji se napla¢uju od zrakoplovnih

2)

)]

prijevoznika. kako bi se osigurala oprema za zra¢ne luke ili objekti. tj. objekti za
zrakoplovnu navigaciju. objekti za sigurnost u zrakoplovstvu ili zratni promet koji
ukljucuje ustuge 1 objekte u vezi sa prometom.

Clan 2.

Dodjela prava

Svaka ugovorna strana daje drugoj ugovornoj strani sljedeca prava za obavljanje
medunarodnog zra¢nog prometa od strane zrakoplovnih prijevoznika druge ugovorne
strane:
a) pravo da nadlijece njenu teritoriju bez slijetanja:
b) pravo da se zaustavlja na njenoj teritoriji u svrhe koje nisu prometne prirode; i
c¢) prava drugacije naznacena u ovom Sporazumu;
Nista iz ovog Clana nece se smatrati prenodenjem prava na odredenog zrakoplovnog
prijevoznika jedne ugovorne strane. da primi na letjelicu. na teritoriji druge ugovorne
strane, putnike, teret ili po$tu, koji se prevoze za naknadu i koje su usmjerene prema
drugoj destinaciji na teritoriji druge ugovorne strane.

Clan 3.

Odabir zrakoplovnih prijevoznika i izdavanje dozvole za rad

Svaka Ugovorna strana imat ¢e pravo da odabere onoliko zrakoplovnih prijevoznika
koliko Zeli u svrhu obavljanja medunarodnog zra¢nog prometa. u skladu sa ovim

Sporazumom, i imat ¢e pravo da povuce ili izmijeni ta imenovanja. Obavjest o odabiru
drugoj ugovornoj strani bit ¢e proslijedeno napismeno i putem diplomatskih kanala, i

2




ono ¢e identificirati da li je zrakoplovni prijevoznik ovlasten da obavlja vrstu zraénog
prometa navedenu u Aneksu I ili u Aneksu 11. ili obje vrste.

2) Po prijemu ove obavjesti o odabiru. i aplikacija od strane imenovanog zrakoplovnog
prijevoznika. u obliku i na nacin propisan za dozvole za rad i tehni¢ke dozvole, druga
ugovorna strana dat ¢e odgovarajuce ovlasti i dozvole, uz minimalno proceduralno
kasnjenje, pod uvjetom:

a) da su vecinsko vlasnistvo i efikasni nadzor tog zrakoplovnog prijevoznika dodijeljeni
onoj ugovornoj strani koja bira zrakoplovnog prijevoznika, drzavljanima te
ugovorne strane, ili i jednima i drugima:

b) da je odabrani zrakoplovni prijevoznik kvalificiran da ispuni uvjete propisane
zakonima i propisima koje ova ugovorna strana uobi¢ajeno primjenjuje pri
obavljanju medunarodnog zratnog prometa. uzimajuéi u obzir aplikaciju ili
aplikacije: i

¢) pod uvjetom da ugovorna strana koja bira zrakoplovnog prijevoznika odrzava
standarde navedene u Clanu 6. (Sigurnost) i Clanu 7. (Sigurnost u zrakoplovstvu).
Clan 4.
Ponistenje dozvola za rad
1) Svaka ugovorna strana moZe ponistiti, suspendirati ili ograniéiti dozvole za rad ili
tehni¢ke dozvole zrakoplovnom prijevozniku kojeg je odabrala druga ugovorna strana,

kada:

a) vecinsko vlasniStvo i efikasni nadzor tog zrakoplovnog prijevoznika nisu dodijeljeni
drugoj ugovornoj strani. drzavljanima te ugovorne strane, ili i jednima i drugima;

b) kada zrakoplovni prijevoznik nije uspio da se pridrZava zakona i propisa navedenih
u Clanu 5. (Primjena zakona) ovog Sporazuma; ili

¢) kada druga ugovorna strana ne odrzava standarde navedene u Clanu 6. (Sigurnost), i
ne upravlja se prema njima.

2) Osim ako je neophodna neposredna akcija kako bi se sprijecilo dalje nepridrzavanje
podparagrafima 1b i 1c ovog Clana. prava uspostavliena ovim Clanom uzivat e se
samo nakon konzultacija sa drugom ugovornom stranom.
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Ovaj Clan ne ograni¢ava prava bilo koje ugovorne strane da zadri, ponisti, ogranici ili
nametne uvjete na dozvolu za rad ili tehni¢ku dozvolu zrakoplovnom prijevozniku ili
prijevoznicima druge ugovorne strane u skladu sa odredbama Clana 7. (Sigurnost u
zrakoplovstvu).

Clan 5.
Primjena zakona

Pri ulasku. boravku ili napustanju teritorije jedne ugovorne strane, zrakoplovni
prijevoznici druge ugovorne strane postovat ¢e njene zakone i propise koji se odnose na
rad i navigaciju letjelica.

Pri ulasku, boravku ili napustanju teritorije jedne ugovorne strane, zrakoplovni
prijevoznici druge ugovorne strane, njihovi putnici, posada i mjerodavni za poslove oko
tereta, podtovat ée zakone i propise prve ugovorne strane koji se odnose na prijem na
teritoriju ili odlazak sa iste. putnika, posade ili tereta na letjelicama (uklju¢ujuéi propise
koji se odnose na ulazak, kliring. sigurnost u zrakoplovstvu, imigraciju, pasose, carinu i
karantin ili, u slu¢aju prijevoza poste, postanske propise).

Clan 6.
Sigurnost

Svaka ugovorna strana. u svrhu obavljanja zra¢nog prometa koji je odreden ovim
Sporazumom. priznat ¢e kao vazeée dokumente, certifikate o zra¢noj plovidbenosti,
certifikate o kompetenciji i dozvole koje jedna ugovorna strana izdaje ili ovjerava kao
validne i jo§ na snazi. pod uvjetom da zahtjevi za ovakve certifikate i dozvole, jesu, u
najmanju ruku, jednaki minimalnim standardima koji se odreduju u skladu sa
Konvencijom. Medutim. svaka ugovorna strana moze da odbije da prizna validnost
certifikata o kompetenciji. kao i dozvola koje je njenim drZzavljanima izdala ili ovjerila
druga ugovorna strana, a u svrhu prelijetanja njene vlastite teritorije.

Svaka ugovorna strana moze zatraZiti konzultacije ako se iste ti¢u standarda sigurnosti
koje odrzava druga ugovorna strana u odnosu na zrakoplovne objekte, posadu. letjelice
ili rad odabranih zrakoplovnih prijevoznika. Ako, nakon ovih konzultacija, jedna
ugovorna strana otkrije da druga ugovorna strana ne odrzava i ne sprovodi efikasno
sigurnosne standarde i zahtjeve u ovim oblastima, koji su u najmanju ruku jednaki
minimalnim standardima uspostavljenim u isto vrijeme u skladu sa Konvencijom, prva
ugovorna strana obavijestit ¢e drugu ugovornu stranu o ovim otkri¢ima i koracima koji
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se smatraju neophodnim kako bi se postigao minimum standarda. i druga ugovorna
strana poduzet ¢e odgovarajuce korektivne mjere. Svaka ugovorna strana zadrzava
pravo da opozove, ponisti ili ogranici dozvole za rad ili tehni¢ke dozvole zrakoplovnom
prijevozniku ili prijevoznicima koje je odabrala druga ugovorna strana. u slué¢aju da
druga ugovorna strana ne poduzme odgovarajuée korektivne mjere u razumnom
vremenskom roku.

Clan 7.
Sigurnost u zrakoplovstvu

U skladu sa svojim pravima i obavezama prema medunarodnom zakonu, ugovorne
strane potvrduju jedna drugoj svoju obavezu da $tite sigurnost civilne avijacije od akata
nezakonitog djelovanja. ¢inedi tako integralni dio ovog Sporazuma. Bez ogranic¢enja
uopcenosti njihovih prava i obaveza prema medunarodnom zakonu, ugovorne strane ¢e
narotito djelovati u skladu sa odredbama Kenvencije o napadima i nekim drugim
aktima pocinjenim na letjelicama. koja je potpisana u Tokiju 14. septembra 1963.
godine, Konvencije o zabrani nezakonitog zauzimanja letjelica, potpisanoj u Hagu 16.
decembra 1970. godine, Konvencije o zabrani nezakonitih akata protiv sigurnosti u
civilnom zrakoplovstvu, potpisanoj u Montrealu 23. septembra 1971. godine i njenim
prate¢im Protokolom za suzbijanje nezakonitih akata nasilja u zraénim lukama koji
sluZe medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, potpisanoj u Montrealu 24. februara
1988. godine.

Ugovorne strane ¢e, na zahtjev, obezbjediti jedna drugoj svu potrebnu pome¢ u
sprecavanju akata nezakonitog zauzimanja civilnih letjelica i drugih nezakonitih akata
protiv sigurnosti letjelica, njihove posade i putnika. zra¢nih luka i objekata za
zrakoplovnu navigaciju i svih drugih oblika prijetnje sigurnosti i bezbjednosti u
civilnom zrakoplovstvu.

Ugovorne strane. u svojim medusobnim odnosima, djelovat ée u skladu sa standardima
o sigurnosti u zrakoplovstvu i odgovarajuéim preporu¢enim strategijama, koje je
uspostavila Medunarodna organizacija za civilno zrakoplovstvo i odredila ih kao
Anekse Konvenciji: njima ée se traziti da operatori na letjelicama u svojim registrima ili
operatori na letjelicama koji imaju osnovno poslovno sjediste ili stalni boravak na
njihovoj teritoriji i operatori u zraénim lukama na njihovoj teritoriji, djeluju u skladu sa
ovakvim odredbama o sigurnosti u zrakoplovstvu.

Svaka ugovorna strana se slaze da ¢e postovati odredbe o sigurnosti koje trazi druga
ugovorna strana pri ulasku na teritoriju, napustanju iste ili boravku na teritoriji te druge
ugovorne strane. Svaka ugovorna strana osigurat ¢e da se adekvatne mjere efikasno
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primjenjuju kako bi se zastitile letjelice i izvrsila inspekcija putnika, posade. njihovog
prtljaga. prenosivih artikala, tereta i zrakoplovnih zaliha, prije i u toku ukrcavanja
putnika i utovarivanja tereta. Svaka ugovorna strana ¢e ozbiljno razmotriti bilo koji
zahtjev druge ugovorne strane koji se odnosi na specijalne mjere sigurnosti. kako bi se
tretirala odredena opasnost.

Kada se dogodi neki incident ili prijetnja u vidu nelegalnog oduzimanja civilnih
letjelica. ili neki drugt kriminalni akt protiv sigurnosti letjelica, njenih putnika i posade,
zra¢nih luka 1li objekata za zra¢nu navigaciju, ugovorne strane pomagat ¢e jedna drugoj
olak$avajuci komunikaciju i druge odgovarajuce mjere. u namjeri brzog i sigurnog
prekida ovakvog incidenta ili prijetnje.

Kada jedna ugovorna strana ima razumne osnove da vjeruje da je druga ugovorna strana
odstupila od odredbi o sigurnosti u zrakoplovstvu navedenih u ovom Clanu, tijela te
ugovorne strane mjerodavna za zraéni promet mogu zatraZiti hitne konzultacije sa
mjerodavnim tijelima druge ugovorne strane. Nemogucnost da se postigne
zadovoljavajuéi dogovor u roku od 15 dana od dana podnosenja takvog zahtjeva, stvorit
¢e temelje za zadrzavanje, ponistavanje, ograni¢avanje ili nametanje uvjeta za izdavanje
dozvole za rad i tehni¢ku dozvolu zrakoplovnom prijevozniku ili prijevoznicima te
ugovorne strane. Kada hitna situacija tako namece, ugovorna strana moze poduzeti
privremene myjere prije isteka roka od 15 dana.

Clan 8.
Komercijalne moguénosti

Zrakoplovni prijevoznici svake ugovorne strane imat ¢e pravo da otvore na teritoriji
druge ugovorne strane. biroe u svrhu promocije i prodaje usluga zraénog prometa.

Odabrani zrakoplovni prijevoznici svake ugovorne strane imat ¢e pravo da, u skladu sa
zakonima i propisima druge ugovorne strane koji se odnose na ulazak, boravak i
zaposlenje. dovedu i zadrze na teritoriji druge ugovorne strane svoje upravljacko.
operativno. prodajno. tehni¢ko i drugo specijalisticko osoblje, potrebno za izvriavanje
dogovorenih usluga.

Svi odabrani zrakoplovni prijevoznici imat ¢e pravo da formiraju svoje viastite kopnene
sluzbe na teritoriji druge ugovorne strane (“samoizvriavanje”) ili da, po svom izboru.
izaberu izvr$ioce tih poslova medu konkurentnim zastupnicima, koji ¢e obavljati
poslove u cjelini ili djelimi¢no. Prava ¢e podlijegati samo fizickom ogranitenju koje
proisti¢e iz razmatranja sigurnosti zra¢nih luka. Kada navedeno razmatranje unaprijed
iskljucuje samoizvriavanje, kopnene sluzbe bit ¢e dostupne na jednakim osnovana svim
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zrakoplovnim prijevoznicima; naplate ¢e se zasnivati na troskovima realiziranih usluga;
i takve usluge ¢e biti po vrsti i kvalitetu uporedive sa uslugama samoizvriavanja. kao da
je samoizvrsavanje bilo moguce.

Svaki odabrani zrakoplovni prijevoznik bilo koje ugovorne strane moze se angazirati u
prodaji zratnog prometa na teritoriji druge ugovorne strane. direktno kao i, prema svom
nahodenju. preko svojih zastupnika. osim u slu¢aju kada je posebno naznaceno
propisima o ¢arter-prometu zemlje na ¢ijoj teritoriji zapocinje carter-putovanije, a koji se
odnose na zastitu imovine putnika i prava putnika da otkaZu i potrazuju refundiranje
sredstava. Svaka ugovorna strana imat ¢e pravo da prodaje i svaka osoba imat ¢e pravo
da kupi ove transportne usluge u lokalnoj valuti ili nekoj drugoj slobodno konvertibilnoj
valuti.

Svaki zrakoplovni prijevoznik imat ¢e pravo da. na zahtjev, konvertuje i po3alje u svoju
zemlju lokalne prihode koji prekoracuju lokalno isplaéene iznose. Konverzija i slanje
novca bit ¢e dozvoljeni odmah. bez ograniGenja ili oporezivanja, po kursnoj listi koja se
primjenjuje na trenutne transakcije i slanje novca, na dan kada prijevoznik predaje prvi
zahtjev za slanje novca.

Odabrani zrakoplovni prijevoznici svake ugovorne strane imat ée pravo da plate za
lokalne troskove, ukljuc¢ujuéi i kupovinu goriva, na teritoriji druge ugovorne strane u
lokalnoj valuti. Po svom izboru, zrakoplovni prijevoznici svake ugovorne strane mogu
platiti takve troskove na teritoriji druge ugovorne strane u slobodno konvertibilnim
valutama prema propisima o lokalnoj valuti.

U izvrSavanju ovladtenog prometa na dogovorenim linijama, svaki odabrani zrakoplovni
prijevoznik jedne ugovorne strane moZe uci u kooperativne trzZi$ne aranZmane, kao 3to
su blokirani prostor. razmjena kodova ili aranzmani iznajmljivanja (lizing), sa

a) zrakoplovnim prijevoznikom ili prijevoznicima druge ugovorne strane;

b) zrakoplovnim prijevoznikom ili prijevoznicima treée zemlje; i

¢) kompanijom koja vrsi zrakoluéni prijevoz u nekoj zemlji;

pod uvjetom da svi u¢esnici u takvim aranZmanima (i) imaju odgovarajuée ovlasti i (ii)
zadovoljavaju zahtjeve koji se uobi¢ajeno primjenjuju u ovakvim aranZmanima.

8) Bez obzira na druge odredbe ovog Sporazuma. zrakoplovni prijevoznici i indirektne

kompanije za prijevoz tereta obje ugovorne strane imat ¢e dozvolu, bez ogranicenja, da
zaposle. u vezi sa medunarodnim zra¢nim prometom, bilo koju kompaniju za kopneni

prijevoz tereta ka tatkama i od tadaka na teritorijama ugovornih strana ili tre¢ih zemalja,
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ukljucujuci transport do i od svih zraénih luka uz carinske olaksice, i ukljucujuéi. tamo
gdje je to moguce, pravo da transportuje teret u carinskom skladistu prema primjenjivim
zakonima i propisima. Takav teret, bilo da se transportuje kopnom ili zrakom, imat ¢e
pristup carinskoj obradi i objektima zra¢ne luke. Zrakoplovni prijevoznici mogu izabrati
da vrée svoj vlastiti kopneni prijevoz ili da ga obezbijede putem aranzmana sa drugim
kopnenim prijevoznicima, ukljucujuéi zemaljski prijevoz koji vrie drugi zrakoplovni
prijevoznici i indirektne kompanije za prijevoz zrakoplovnog tereta. Ovakve
intermodalne usluge prevoza tereta se mogu ponuditi pojedina¢no, kroz cijenu za
kombinirani zra¢ni i kopneni prijevoz, pod uvjetom da §pediteri nisu pogre$no
obavijesteni o ¢injenicama koje se odnose na takav prijevoz.

Clan 9.
Carinske obaveze i naplate

Pri dolasku na teritoriju jedne od ugovornih strana, letjelice koje, u obavljanju
medunarodnog zra¢nog prometa, koriste odabrani zrakoplovni prijevoznici druge
ugovorne strane, kao i njihova redovna oprema, terenska oprema, zalihe goriva i
maziva, potrosne tehnicke zalihe, rezervni dijelovi (uklju¢uju¢i motore). zrakoplovne
zalihe (ukljucujudi ali ne ogranicavajuéi na artikle kao $to su hrana, pica i alkohoina
pic¢a. duhan i drugi proizvodi namijenjeni za prodaju putnicima ili upotrebu od strane
putnika u ograni¢enim koli¢inama tokom leta). i drugi artikli namijenjeni ili koristeni
isklju€ivo u vezi sa radom ili servisiranjem letjelica angaziranih u medunarodnom
zra¢nom prometu. bit ¢e. na osnovu reciprociteta, izuzeti od placanja svih uvoznih
ograni¢enja. poreza na imovinu i poreza na prihod, carinskih obaveza, poreza na akciznu
robu, i sli¢nih taksi i naplata koje su (a) nametnuli drZavna tijela, i (b) nisu zasnovani na
troskovima pruzenih usluga. pod uvjetom da takva oprema i zalihe ostaju u letjelici.

Takoder bit ¢e izuzeti. na osnovu reciprociteta, od placanja poreza, naknada, obaveza,
taksi 1 naplata koje se spominju u paragrafu 1 ovog Clana, uz izuzeée naplata koje su
zasnovane na troskovima pruzenih usluga:

a) zrakoplovne zalihe unesene na teritoriju ugovorne strane i unesene u letjelicu, u
razumnim ograni¢enjima, za upotrebu na letjelicama koje lete u inozemstvo a
pripadaju zrakoplovnom prijevozniku druge ugovorne strane angaziranom u
medunarodnom zracnom prometu, ¢ak i kada se ove zalihe koriste na dijelu
putovanja koje se obavlja iznad teritorije ugovorne strane na kojoj su utovareni u
letjelicu:

b) terenska oprema i rezervni dijelovi (ukljucujuéi motore) uneseni na teritoriju jedne
ugovorne strane za servisiranje. odrzavanje ili popravak letjelica zrakoplovnog
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4)

)

2)

prijevoznika druge ugovorne strane koja se koristi u medunarodnom zraénom
prometu:

¢) gorivo, maziva 1 potrosne tehnicke zalihe unesene na ili dostavljene na teritoriji
ugovorne strane za upotrebu na letjelici zrakoplovnog prijevoznika druge ugovorne
strane angaziranog u medunarodnom zra¢nom prometu, ¢ak i ako ¢e se ove zalihe
koristiti na dijelu leta koji se izvodi iznad teritorije ugovorne strane na ¢ijoj su
teritoriji uneseni u letjelicu: i

d) promotivni i reklamni materijali uneseni ili dostavijeni na teritoriju jedne ugovorne
strane 1 uneseni u letjelicu. u okviru razumnih ogranicenja, za upotrebu na
letjelicama koje lete u inozemstvo a pripadaju zrakoplovnom prijevozniku druge
ugovorne strane angaziranom u medunarodnom zraénom prometu. ¢ak i kada se ove
zalihe koriste na dijelu putovanja koje se obavlja iznad teritorije ugovorne strane na
kojoj su utovareni u letjelicu.

Moze se traZiti da oprema i zalihe iz paragrafa 1. i 2. ovog Clana budu pod nadzorom ili
kontrolom odgovarajucih tijela.

Izuzeci navedeni u ovom Clanu ¢e se, takoder, primijeniti u situacijama kada imenovani
zrakoplovni prijevoznici jedne ugovorne strane udu u poslovni aranZman sa nekim
drugim zrakoplovnim prijevoznikom. koji na sli¢an nacin uziva takva izuzeéa od druge
ugovorne strane. za pozajmljivanje ili transfer na teritoriju druge ugovorne strane
artikle. navedenih u paragrafima 1. i 2. ovog Clana.

Clan 10.

Naplate od korisnika
Naplate od korisnika koje organi ili tijela nadlezna za naplatu u svakoj od ugovornih
strana. mogu nametnuti zrakoplovnim prijevoznicima druge ugovorne strane. bit ¢e
pravedne. razumne. nece biti neopravdano diskriminatorne, 1 bit ée jednako dodijeljene
drugim kategorijama korisnika. U svakom sluéaju, svaka takva naplata od korisnika bit
¢e odredena zrakoplovnom prijevozniku druge ugovorne strane na osnovu jednako
povoljnih uvjeta koji su dostupni svakom drugom zrakoplovnom prijevozniku u vrijeme
odredivanja iznosa koji ¢e se naplacivati.

Naplate od korisnika nametnute zrakoplovnim prijevoznicima druge ugovorne strane
mogu reflektirati, ali nece prelaziti, puni iznos koji kompetentni organi ili tijela koja
vre naplatu od korisnika, moraju osigurati za obezbjedenje odgovarajucih zraénih luka,
okoline zra¢nih luka, zraéne navigacije i objekata. i sluzbi za sigurnost u zrakoplovstvu
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u zratnim lukama ili u sklopu sistema zra¢nih luka. Ovakve naplate mogu ukljugiti
razuman povrat osnovnih sredstava nakon snizavanja cijena. Objekti i usluge za koje se
vrse naplate. bit ¢e osigurani na efikasnim i ekonomi¢nim osnovama.

Svaka Ugovorna strana podsticat ¢e konzultacije izmedu njihovih organa ili tijela
nadleznih za takve naknade na njihovoj teritoriji, i prijevoznika koji koriste objekte i
usluge, i podsticat ¢e njihove organe ili tijela nadlezne za takve naknade da razmjenjuju
takve informacije, posto moze biti potrebno izvrsiti odgovarajuéi pregled prihvatljivosti
naplata u skladu sa principima paragrafa 1. i 2. ovog Clana. Svaka ugovorna strana
podsticat ¢e kompetentna tijela da korisnicima na vrijeme dostavljaju prijedlog za
izmjene naplata od korisnika, kako bi omoguéili korisnicima da izraze svoje stavove
prije nego §to se naprave izmjene.

Prema procedurama o razredenju sporova u skladu sa Clanom 14, ni za jednu od
ugovornih strana se nece smatrati da kr3i odredbe ovog Clana. osim ako (a) ne uspije
da. u razumnom vremenskom roku. napravi reviziju naplate ili prakse koja je predmet
Zalbe druge ugovorne strane; ili (b) nakon ove revizije, ne preduzme sve korake u
okviru svojih nadleznosti kako bi se popravila svaka naplata ili praksa koja nije u skladu
sa ovim Clanom.

Clan 11.
Pravedna konkurencija

Svaka ugovorna strana dozvolit ¢e pravednu i jednaku moguénost za odabrane
zrakoplovne prijevoznike obje ugovorne strane, da budu konkurentni u ponudi
medunarodnog zra¢nog prometa koji se obavlja u skladu sa ovim Sporazumom.

Svaka ugovorna strana dozvolit ¢e svakom odabranom zrakoplovnom prijevozniku da
odredi frekvenciju i kapacitet medunarodnog zraénog prometa koji nudi na osnovu
komercijalnih prilika na trZistu. Pridrzavajuéi se ovog prava. nijedna ugovorna strana
nece jednostrano ograniciti obim prometa, frekvenciju ili regularnost usluga, il tip(ove)
letjelica koji koristi odabrani zrakoplovni prijevoznik druge ugovorne strane. osim ako
se to traZi iz carinskih. tehnic¢kih, operativnih ili ekoloskih razloga, prema jedinstvenim
uvjetima koji su u skladu sa Clanom 15 Konvencije.

Nijedna ugovorna strana nece nametnuti odabranim zrakoplovnim prijevoznicima druge
ugovorne strane zahtjev s pravom prvenstva, procenat uzlijetanja, taksu bez mogucénosti
prigovora, ili bilo kakav drugi zahtjev u odnosu na kapacitet, frekvenciju ili promet koji
ne bi bio u skladu sa svrhom ovog Sporazuma.
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4) Nijedna ugovorna strana nece traZiti prijavljivanje rasporeda letova, programa za Carter-
letove ili operativnih planova od zrakoplovnog prijevoznika druge ugovorne strane. radi
davanja odobrenja,osim ako su zatrazeni na nediskriminatorskoj osnovi radi
sprovodenja jedinstvenih uvjeta predvidenih paragrafom 2. ovog Clana, ili ako je za to
data posebna ovlast u Aneksu na ovaj Sporazum. Ako ugovorna strana trazi
prijavljivanje rasporeda letova u informativne svrhe. umanjitice administrativno
opterecenje zahtjeva za prijavljivanje rasporeda letova i procedura nametnutih
posrednicima u zracnom prometu i odabranim zrakoplovnim prijevoznicima druge
ugovorne strane.

Clan 12.
Odredivanje cijena

1) Svaka ugovorna strana dozvolit ée da cijene za zraéni promet odredi svaki odabrani
zrakoplovni prijevoznik na osnovu komercijalnih prilika na trZistu. Intervencije
ugovornih strana bit ¢e ograni¢ene na:

a) sprijecavanje nerazumno diskriminatorskih cijena ili prakse;

b) zastitu potrosaca od cijena koje su nerazumno visoke ili restriktivne zbog
zloupotrebe dominantne pozicije: i

¢) zastitu zrakoplovnih prijevoznika od cijena koje su neprirodno niske zbog direktne
ilt indirektne pomoéi i podrske vlade.

2) Nece se traziti prijavljivanje cijena za medunarodni zracni promet izmedu teritorija
ugovornih strana. Uprkos gore navedenom, odabrani zrakoplovni prijevoznici ugovornih
strana nastavit ée da. na zahtjev, osiguraju neposredan pristup informacijama o
prethodnim, postojecim ili predloZenim cijenama, tijelima mjerodavnim za zra¢ni
promet u ugovornim stranama, na nacin i u obliku prihvatljivom navedenim
mjerodavnim tijelima.

3) Nijedna ugovorna strana neée poduzeti jednostranu akciju radi sprieavanja odredivanja
ili daljeg odrzavanja cijene koja je predloZena za naplatu ili je naplacuje 1) zrakoplovni
prijevoznik bilo koje ugovorne strane za medunarodni zra¢ni promet izmedu teritorija
ugovornih strana, ili 2) zrakoplovni prijevoznik jedne ugovorne strane za medunarodni
zraéni promet izmedu teritorije druge ugovorne strane i neke druge zemlje. ukljuéujuéi u
oba slu¢aja, interlinijski i medunarodno-linijski promet. Ako bilo koja ugovorna strana
vjeruje da neka cijena nije u skladu sa navodima iz paragrafa 1. ovog Clana, zatrazit ¢e.
§to je prije moguce, konzultacije i obavijestiti drugu ugovornu stranu o razlozima svog




nezadovoljstva. Ove konzultacije odrzat ¢e se najkasnije trideset (30) dana nakon
prijema zahtjeva za odrzavanjem istih, i ugovorne strane ¢e suradivati u osiguranju
informacija potrebnih za razumno razresenje ovog problema. Ako ugovorne strane
postignu dogovor u pogledu cijene za koju je data obavijest o nezadovoljstvu, svaka od
ugovornih strana uradit ¢e sve $to je potrebno da navedeni dogovor stupi na snagu. Bez
ovakvog uzajamnog dogovora, cijena e stupiti na snagu ili ¢e i dalje biti na snazi.

Clan 13.
Konzultacije

Svaka ugovorna strana moze, u bilo koje vrijeme, zatraZiti konzultacije u vezi sa ovim
Sporazumom. Takve konzultacije zapocet ¢e $to je prije moguce, ali najkasnije Sezdeset
(60) dana nakon §to druga ugovorna strana primi zahtjev, osim ako je drugatije dogovoreno.

Clan 14.
Razrjesenje sukoba

1) Svaki sukob do kojeg dode prema ovom Sporazumu, osim sukoba do kojeg moze doci
prema paragrafu 3 Clana 12 (Odredivanje cijena), koji se ne razrijesi prvom rundom
formalnih konzultacija moze se, prema dogovoru ugovornih strana, dati u razmatranje i
odluku odredenoj osobi ili tijelu. Ako se ugovorne strane ovako ne dogovore. sukob
moze. na zahtjev jedne od ugovornih strana, biti dostavljen na arbitrazu u skladu sa
procedurama navedenim dole.

2) Arbitrazu ée obaviti tribunal sastavljen od tri arbitra, i koji ¢e biti konstituiran na
sljededi nacin:

a) Svaka od ugovornih strana imenovat ¢e jednog arbitra u roku od trideset (30) dana
od dana prijema zahtjeva za arbitrazu. Tre¢i arbitar, koji ¢e imati ulogu
predsjednika tribunala, bit ¢e imenovan dogovorom izmedu dva arbitra. u roku od 60
dana nakon imenovanja ove dvojice arbitara;

b) Ako bilo koja od ugovornih strana ne imenuje arbitra, ili ako se tre¢i arbitar ne
imenuje u skladu sa podparagrafom a) ovog paragrafa, bilo koja ugovorna strana
mo?Ze zatraziti od predsjednika Vijeéa Medunarodne organizacije za civilno
zrakoplovstvo da imenuje potrebnog arbitra ili arbitre u roku od 30 dana. Ako je
predsjednik Vijeca drzavljanin jedne od ugovornih strana, najstariji zamjenik
predsjednika koji nije diskvalificiran po ovom osnovu. izvr§it ¢e imenovanje.




4)

5)

6)

7)

8)

Osim ako se drugacije dogovore ugovorne strane, tribunal ¢e odrediti granice svoje
nadleznosti u skladu sa ovim Sporazumom i uspostaviti svoja vlastita proceduralna
pravila. Tribunal, jednom formiran, moze predloZiti priviemene olak$avajuce mjere u
ocekivanju njegove konac¢ne odluke. Prema direktivi tribunala. ili na zahtjev jedne od
ugovornih strana, najkasnije 15 dana od dana punog konstituiranja tribunala. odrzat ée
se sastanak radi odredivamja preciznih pitanja za koje ¢e se donositi arbitrazna odluka i
specifi¢nih procedura koje ¢e se primijeniti.

Osim ako se ugovomne strane drugacije dogovore, ili ako drugacije odredi tribunal.
svaka od ugovornih strana dostavit ¢e memorandum 435 dana nakon punog konstituiranja
tribunala. Odgovori ¢e uslijediti 60 dana nakon toga. Tribunal ée odrzati raspravu na
zahtjev bilo koje od ugovornih strana. ili na svoju vlastitu inicijativu u roku od 15 dana
nakon pravovremeno pristiglih odgovora.

Tribunal ¢e pokusati da da pismenu odluku u roku od 30 dana nakon zavrietka rasprave
ili, ako rasprava nije odrzana, 30 dana nakon dostavljanja oba odgovora. Odluka ée biti
donesena vecinskim glasanjem.

Ugovorne strane mogu dostaviti zahtjeve za pojasnjenje odluke 15 dana nakon $to je ista
primljena i takvo pojasnjenje bit ¢e dato 15 dana nakon takvog zahtjeva.

Svaka ugovorna strana ¢e. u mjeri koja je u skladu sa njenim drZavnim zakonom, dati ée
punosnaznost svakoj odluci ili presudi arbitraznog tribunala.

Troskovi arbitraznog tribunala, ukljucujuéi naknade i troskove arbitara, jednako ée se
podijeliti izmedu ugovornih strana. Svi tro§kovi koje napravi predsjednik Vije¢a
Medunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo u vezi sa procedurama iz paragrafa
2b ovog Clana. smatrat ée se sastavnim dijelom troskova arbitraznog tribunala.

Clan 15.

PoniStenje

Svaka ugovorna strana moze, u bilo koje vrijeme, dati pismenu obavijest drugoj ugovornoj
strani o svojoj odluci da ponistava ovaj Sporazum. Ovakva obavijest bit e istovremeno
dostavljeno Medunarodnoj organizaciji za civilno zrakoplovstvo.

Ovaj sporazum bit ¢e ponisten u pono¢ (na mjestu prijema obavijesti drugoj ugovornoj
strani) neposredno prije isteka prve godisnjice nakon datuma prijema obavijesti od strane
druge ugovorne strane. osim ako se obavijest o poniStavanju Sporazuma povuée prije isteka
ovog roka.




Clan 16.
Registracija kod ICAO-a

Ovaj Sporazum i svi amandmani koji se na njega odnose, bit ¢e registrirani kod
Medunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo (ICAO).

Clan 17.
Stupanje na snagu

Ovaj Sporazum i njegovi Aneksi stupit ¢e na snagu na dan potpisivanja. Svojim stupanjem
na snagu. ovaj Sporazum izmedu Sjedinjenih Americkih Drzava i Bosne i Hercegovine
zamjenjuje Sporazum o op¢im zrakoplovnim uslugama, sa aneksima i protokolom, izmedu
Sjedinjenih Americkih Drzava i Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavije.
potpisanog u Beogradu. 27. septembra. 1973. zajedno sa njegovim amandmanima. kao i
Sporazum o zraénom prometu izmedu Sjedinjenih Americ¢kih Drzava i Socijalisticke
Federativne Republike Jugoslavije, potpisanog u Vasingtonu, 15. decembra. 1977., zajedno
sa njegovim amandmanima.

U prisustvu dole potpisanih. koji su ovlasteni od svojih pojedinagnih Vlada da potpi3u ovaj
Sporazum.

Potpisano uWQS{«lnbna dana 22 /JWMW/ godine, u dva primjerka, na engleskom,

bosanskom, srpskom i hrvatskom jeziku, pri ¢emu je svaki tekst podjednako vjerodostojan.

ZA ZA
SJEDINJENE AMERICKE DRZAVE BOSNU I HERCEGOVINU

Mladen Ivani¢
Ministar Vajnskih Poslova




ANEKS 1
Redovni zra¢ni promet
Poglavije 1
Linije
Zrakoplovni prijevoznici svake od ugovornih strana odabrani prema ovom Aneksu, u skladu
sa uvjetima prema kojima su odabrani. bit ¢e ovlasteni da obavljaju redovni medunarodni

zraéni promet izmedu tacaka na sljedeéim linijama:

A. Linije za zrakoplovnog prijevoznika ili prijevoznike koje su odabrale Sjedinjene
Americke Drzave:

1. Od tacaka izvan SAD preko SAD i prelaznih tacaka do tacke ili tataka u Bosni |
Hercegovini i dalje.

]

Iskljuéivo za kargo promet, izmedu Bosne i Hercegovine i bilo koje tatke ili tacaka.

B. Linije za zrakoplovnog prijevoznika ili prijevoznike koje je odabrala Bosna i
Hercegovina:

1. Od tacaka izvan Bosne 1 Hercegovine preko Bosne i Hercegovine i prelaznih tacaka do
tacke ili tataka u SAD i dalje.

2. Iskljutivo za kargo promet, izmedu SAD 1 bilo koje tagke ili tacaka.

Poglavlje 2
Operativna fleksibilnost

A. Svaki odabrani zrakoplovni prijevoznik mozZe, na pojedinim ili svim letovima, i prema
viastitom nahodenju:

1. obavljati letove u jednom ili oba pravca:
7

2. kombinirati razlicite brojeve leta u okviru jedne operacije letjelice:

3. opsluzivati tatke izvan. medutacke i dalje tacke I ta¢ke na teritorijama ugovornih strana
na linijama u bilo kojoj kombinaciji i bilo kojem redoslijedu:
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4. izostaviti zaustavljanje na bilo kojoj tacki ili tatkama;

A4

prebaciti promet sa bilo koje svoje letjelice na bilo koju drugu letjelicu na bilo kojoj
tacki na linijama: i

6. opsluzivati tatke iza bilo koje tatke na njenoj teritoriji, sa promjenom ili bez promjene
letjelice ili broja leta i moze pruzati i oglasavati takve usluge javnosti kao direktne
usluge:

bez ogranicenja pravca ili geografskog ograni¢enja 1 bez gubitka bilo kojeg prava da obavlja
promet dozvoljen na drugi na¢in prema ovom Sporazumu; pod uvjetom da, uz izuzetak
iskljucivo teretnog prometa. promet opsluzuje ta¢ku na teritoriji ugovorne strane koja je
odabrala zrakoplovnog-prijevoznika.

Poglavlje 3
Promjena obima prometa

U bilo kojem segmentu ili segmentima gore navedenih linija, bilo koji odabrani zrakoplovni
prijevoznik moZe obavljati medunarodni zra¢ni promet bez bilo kakvog ograniéenja koje bi
se odnosilo na promjenu. na bilo kojoj ta¢ki na liniji, tipa ili broja letjelica koje se koriste;
pod uvjetom da je. uz izuzetak isklju¢ivo teretnog prometa, u pravcu inozemstva promet
izvan ove tacke nastavak prometa sa teritorije ugovorne strane koja je odabrala
zrakoplovnog prijevoznika i. u praveu mati¢ne zemlje, promet na teritoriju ugovorne strane
koja je odabrala zrakoplovnog prijevoznika, jeste nastavak prometa izvan takve tacke.
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ANEKS I1
Carter zraéni promet

Poglavlje 1

A. Zrakoplovni prijevoznici svake od ugovornih strana odabrani prema ovom Aneksu, u

o

skladu sa uvjetima prema kojima su odabrani, imat ¢e pravo da obavljaju medunarodni
Carter promet putnika (i njihovog prateceg prtljaga) i/ili tereta (ukljucujuéi. ali ne
ogranicavajuci na teret koji se prosljeduje, razdvaja i kombinira (putnici/teret) na
¢arterima):

Izmedu bilo koje tacke ili tacaka na teritoriji ugovorne strane koja je odabrala
zrakoplovnog prijevoznika i bilo koje tacke ili tataka na teritoriji druge ugovorne strane;
i

lzmedu bilo koje tacke ili tataka na teritoriji druge ugovorne strane i bilo koje tacke ili
tacaka u tre¢oj zemlji ili zemljama, pod uvjetom da. osim kada su u pitanju teretni
Carteri. ovakav promet ¢ini dio neprekidnih operacija. sa promjenom ili bez promjene
letjelice, uklju¢ujuéi promet ka mati¢noj zemlji u svrhu obavljanja lokalnog prometa
izmedu mati¢ne zemlje i teritorije druge ugovorne strane.

U obavljanju prometa obuhvacenog ovim aneksom, zrakoplovni prijevoznici svake
ugovorne strane koji su odabrani prema ovom Aneksu, takoder ¢e imati pravo: (1) da se
zaustavljaju na bilo kojoj tacki u okviru ili van teritorije bilo koje ugovorne strane (2) da
obavlja tranzitni promet preko teritorije bilo koje ugovorne strane; (3) da kombinira na
istoj letjelici promet koji pocinje na teritoriji jedne ugovorne strane, promet koji po¢inje
na teritoriji druge ugovorne strane, i promet koji po¢inje u tre¢im zemljama; i (4) da
obavlja medunarodni zra¢ni promet bez ikakvih ogranicenja koja bi se odnosila na
promjenu, na bilo kojoj tacki na liniji, tipa ili broja letjelica koje se koriste; pod
uvjetom da je uz izuzetak iskljucivo teretnog Cartera, u pravcu inozemstva promet izvan
ove tatke nastavak prometa sa teritorije ugovorne strane koja je odabrala zrakoplovnog
prijevoznika i. u praveu mati¢ne zemlje, promet na teritoriju ugovorne strane koja je
odabrala zrakoplovnog prijevoznika, jeste nastavak prometa izvan takve tacke.

. Svaka ugovorna strana ¢e pozitivno razmotriti zahtjeve zrakoplovnog prijevoznika druge

ugovorne strane da obavlja promet koji nije obuhvacéen ovim Aneksom. na osnovu
prijateljskog dogovora i reciprociteta.
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Poglavlje 2

A. Svaki zrakoplovni prijevoznik kojeg je odabrala bilo koja ugovorna strana. koji obavlja
medunarodni ¢arterski zra¢ni promet koji po€inje na teritoriji neke od ugovornih strana,
bilo da je u pitanju putovanje u jednom pravcu ili povratno putovanje. imat ¢e opciju
pridrzavanja zakonima i propisima koji se odnose na ¢arter putovanja. kao i pravilima
svoje mati¢ne zemlje ili druge ugovorne strane. Ako ugovorna strana primjenjuje
razli¢ita pravila, propise. rokove, uvjete ili ograni¢enja na jednog ili vise svojih
zrakoplovnih prijevoznika, ili zrakoplovnih prijevoznika razli¢itih drzava. svaki
odabrani zrakoplovni prijevoznik podlijegat ¢e najmanje restriktivnom obliku ovih
kriterija.

B. Medutim. nita sadrzano u gornjem paragratu nece ograniciti prava bilo koje od
ugovornih strana da zatraZe od zrakoplovnih prijevoznika koje su ugovorne strane
odabrale u skladu sa ovim Aneksom, da se pridrzavaju zahtjeva koji se odnose na zatitu
imovine putnika, i prava putnika za otkazivanje i refundaciju.

Poglavlje 3

Osim u pogledu propisa o zastiti potro$ackih prava iz prethodnog paragrafa, nijedna od
ugovornih strana nece zahtijevati od zrakoplovnog prijevoznika koji je odabran u skladu sa
ovim Aneksom od strane druge ugovorne strane, u pogledu obavljanja prometa sa teritorije
te druge ugovorne strane ili tre¢e zemlje u jednosmjernom ili povratnom putovanju. da
dostavlja ista vise osim izjave o pridrzavanju zakonima koji se primjenjuju, propisima i
pravilima na koja se odnosi Poglavlje 2 ovog Aneksa ili izjavu o odricanju od ovih zakona,
propisa ili pravila koja daju odgovarajuci organi nadlezni za zraCni promet.
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CIIOPA3YM O BA3AYITHOM CAOBPARAJY
U3MEBY
CJEJMILEHUX AMEPHYKHX JAPXKABA
n
BOCHE U XEPIHEIT'OBHHE
Cjennmene Amepuuxe Jlpxase 1 BocHa u Xepuerosusa (nambe y TEKCTY, “yroBopHE
cTpaHe’™):
Y xesbH fa NpoMoBUILY Mel)yHapoJHR Ba3AyIIHH CHCTEM 3aCHOBAH Ha KOHKYPEHIH]H
n3mel)y aBHO-NIPEeBO3HHIKA HAa TPXKULITY, Y3 MHHUMATHO YIUIMTAlhE U PErYJIMCARLE Ol CTpaHe
BJaAC;
Y xkesbH [la ONaKINajy eKCIaH3Kjy MOryRHOCTH y MehyHapoJHOM Ba3AyIIHOM caoGpahajy;
VY xesbu fa oMoryhe 1a aBHO-TIPEBO3HHIM MOTY NOHYANTH JaBHOCTH Pa3IMYMT AMjANa3oH
YCITyra 1o HajHH)KO]j IIMjeHH Koje HHCY AUCKPHMHMHATOPHE H He IPEACTaBIhajy 30yNnoTpedy
IIOMUHAHTHE NO3MLKje. Te Y XKesbU Ja oxpabpe MojeJHHaYHe aBHO-IIPEBO3HMKE 1a OApele U
UMIIICMEHTHPA]y HHOBAaTHBHE H KOHKYPEHTHE UHjEHE;
V esbH la OCUrypajy HajBHILHN CTEIIeH CUIYPHOCTH U 6e30jeAHOCTH Y MehyHapOIHOM
Ba3qylHoM caobpahajy. u 1a OTBpAe CBOJY U3y3€THY 3a0pHHYTOCT ¥ BE3H €a aKTHMAa HITH
NpHjeTHhama NPOTHB CUI'YPHOCTH JIETjeIULA, LITO MOXKe YIpo3UTH 6e36)eIHOCT NHLa Wik
MMOBHHE. HEMOBOJLHO YTHUATH Ha 00aBibakke Ba3ylHor caobpahaja. u moapuBarty

HoBjeperse jaBHOCTH ¥ 6e36jeJHOCT UMBHIIHE aBHjauHje; U

C 063upomM aa cy notnuchue Konenuuje o MeljyHapoaHo] LHBHIIHO] aBHjaLUjH, KOja je
OTBOpPEHa 3a NOTIHCHBAae Y Unkary, 7. neuemdpa 1944. roguHe;

JloroBopHuse ¢y ce Kako Ciujent:




Ynan 1.

Nebununnje

V ¢Bpxy oBor Cniopazyma. ako ce gpyrayuje He I0TOBOPH., U3pas:

1)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

“Oprany HaAJIeKHH 34 Ba3AymHu caobpahaj” o3Hauasa. y cnyuajy CjeAMmeHHX
AmepuukHx JpxkaBa. MUHHCTapCTBO TpaHCTIOPTa, HIIH HErOB HAaC/LeIHMK, 8 Y CIIy4ajy
Boche n Xepuerosure Cagjetr MUHHCTapa — MHHHCTapCTBO KOMYHHMKALMja 1
TpaHcnopra — Jlupekuuja uuBuiaHe aBujauje bocHe u XepueroBuue (y nabeM TEKCTY
BX/ALA) s 6110 Koje JTHIE WM OpPraH OBIALITEHO [a BPINH GHII0 Kojy on oapehenux
byHKUKMja Koje cana BpLuy:

“Cmopasym: o3Ha4aBa oBaj CriopasyM, BEroBe aHeKce U CBaK aMaHMaH Ha OBaj
Criopa3yM WM Ha HeroBe aHekce;

“BazaymHu caodpahaj” o3HauaBa jaBHY NPeBO3 NYTHHKA, NIPT/bara, TEPETa U MOIITe
JeTjesInIaMa, OJBOJEHO HIIH KOMOMHOBAHO, 32 HAKHALY HJIH YHAjMJbHBaHE;

“Konpenumja” o3Hauana KoHseHIMjy 0 MeljyHapoaHoj LIMBHIIHO] ABHjallHjH, OTBOPEHY
3a noTnucuBamwe y Yukary, 7. neuem6dpa 1944. ronuHe 4 OHa yKbydyje:

i) CBaK{ aMaH/IMaH KOjH je CTYIHO Ha CHAry y ckiaay ca UmanoM 94.(a)
KoHseHuuje u koju ¢y patndHKoBaie 0be yroBopHe CTpase; u
i) CBaKM AHEKC HJIH aMaH/IMaH KOjH je YCBOjeH y ckiuany ca Wianom 90.

KoHBeHUHje. cBE 10K je CBAKH aMaHIMaH WK aHEKC y CBAaKOM TPEHYTKY Ha
cHa3u y obe yroBopHe cTpaHe;

“MMeHOBaHH ABHO-NIPEBO3HUK ™ 03HAYABA aBHO-IIPEBO3HHKA MMEHOBAHOT M
OBJIALITEHOr y cKjlany ca Ynanom 3. oBor Criopazyma;

“Yxynuu n3Hoc” 03Ha4aBa LHjeHy obamsbama caobpahaja mnyc pasyMHa Harmnarta 3a
aJIMUHHACTPATHBHE PEXHU]CKE TPOLIKOBE;

“Mehynapoann Basaymnn caodpahaj” o3navaBa BazayiuHu caoOpahaj Koju mponasu
KPO3 Ba3AyIIHU NPOCTOP NPEKO TEPUTOPHjE BULIE O[ je/IHE APXKaBe,

“Hujena” o3HayaBa LHjeHy BOXFbe, TAKCY WM HaIJIaTy 32 IPEBO3 NyTHHKA (1 _
HBHXOBOT IIPTJbara) /UK TepeTa (MCKJbyuyjyhu mouity) y BazayiiHoM caobpahajy,
Kojy Hamnahyjy aBHO-UPEBO3HHUIIN. YKYIbYYyjyhH H BHXOBE 3aCTYITHUKE, H YCIIOBE KOjH
peryauuly A0CTYMHOCT TaKBe LHjeHe BOXKIbe, TAKCe MM HaIJaTe;

ro




9) “3aycrap/bamey cBpXe Koje HHCY caoOpahajue npupone” o3HauaBa cnujeTare y
OHI10 KOjy CBPXY KOja He [OApa3yMHUjeBa yna3ak WK U3ilazak myTHUKA, yTOBap Wi
HCTOBAp NPTJbara. TepeTa M/HIH IIOLITE Y Ba3AyuHoM caoOpahajy:

10) “Tepuropnja” o3HayaBa KOIHEHH IPOCTOP KOJH j€ MOA CYBEPEHHTETOM. CYIACKOM

HaUICXKHOCTH, 3alUTHTOM, H/IH CTApaTEe/bCTBOM YFOBOPHE CTPAHE, H HbUXOBE I'paHHYHE

TEPHTOPHjaIHE BOze: H

11) “Hamare on KopucHHKa™ 03HayaBa H3HOCE KOJU ce Hamialyjy o4 aBHO-IPEBO3HUKA,

kako Ou ce o0e30Hjenna aepoAPOMCKa ONpeMa WIH 00jeKTH, Tj. 00jeKTH 3a
BA3yXOIUIOBHY HaBUrauKjy, o0jeKTH 3a CHI'YPHOCT Y aBHjall{jH HIH Ba3aylHH
caobpahaj koju ykibyuyje ycnyre u objexTe y Besu ca caoOpahajeM.
Yaan 2.
Hoajena npasa

1) Csaka yroBopHa cTpaHa Jiaje ApYroj yroBOpHO) CTpaHu cJbefiehia rpasa 3a obasbarme
MeljyHapoaHOT BaznywmHor cao0pahaja o/l cTpaHe aBHO-TIPEBO3HHKA IPYyre YTOBOPHe
CTpaHe:

a) npaBo aa Haandjehe weHy TepuTopHjy 6e3 cinjeTama;

6) mpaBo 7a ce 3ayCTaB/ba HA HEHO] TEPHTOPHjH Y CBpXE Koje HHCY caoOpahajue
npupoze: 1

1) IpaBa apyrauyuje HazHayeHa y oBoM Criopasymy:

2) Hwuurra u3 oBor unana Hehe ce cMarparu NpeHoUebeM IIpaBa Ha oapeleHor aBuo-

NpeBO3HUKA jeIHe YrOBOPHE CTPaHE. [ IPUMH Ha JieTje/IUY, Ha TEPUTOPHU}H ApyTe
VIOBOPHE CTpaHe. MyTHUKE. HHXOB NPTJhar, TEPET HIM MOLITY, KOJH C€ MpPeBo3e 3a
HaKHaly ¥ Koje CY YCMjepeHe npeMa APYroj AeCTHHAUHK]H Ha TEPATOPH]H ApYre
YTOBOPHE CTpaHe.

Yjran 3.

Oxabup aBHo-npeBo3HHKA M H3AaBalbe J03B0JI€ 32 pal

1) Csaka yrosopua cTpata he umarti npago a omabepe OHOJIMKO aBHO-IIPEBO3HHKA

KOJIMKO el y ¢BpXY obaBibatba MehyHapoaHoTr Ba3jyiHor caobpahaja, y ckiany ca




1)

osuM CriopasyMoM. 1 uMalie IpaBo Ja NOBYYe MM H3MHJEHH Td UMEHOBakba.
Obasjemteme 0 oxabupy he npyroj yroBopHoj cTpauu 6uth npociujeheHo HanmacMeHo
H ITyTeM JIMIJIOMATCKHX KaHana. 1 oHO he HIeHTHHKOBATH Ja JIH je aBHO-IPEBO3HUK
OBJAINTEH Ja 00aBJba BPCTY Ba3ayluHor caobpahaja HaBeneHy y AHekcy | unu y
Amnekcy Il. unn vy oda AHekca.

TTo npujemy oBor obaBjellTemha 0 ONAGHPY. H AlTMKALMja 0/l CTPaHE MMEHOBAHOT ABHO-
NPEBO3HHUKA, Y OOJIMKY H Ha HaY¥H NPOITHCaH 3a J03BOJIEC 3a Paj U TeXHHUKE 103BOJIE,
apyra yroBopHa ctpasa he nary onrosapajyvha oBnairea 0 103BONE, V3 MHHUMAIHO
[POLEAYPATHO Kallllheke, N0 YCIOBOM:

a) Jacy BelHHCKO BIACHUILTBO H eHKacHa KOHTpOJA TOI ABHO-NPEBO3HKKA
JOIUje/beHH OHOj YTOBOPHO] CTpaHHU Koja OHpa aBHO-TIPEBO3HHKA, APXKaB/baHUMa Te
YFOBOpHE CTpaHe, HJIH U jeJHUMA H APYTHMa;

0) naje onabpaHH aBHO-NIPEBO3HHK KBAUTH(GUKOBAH @ MCIIYHH YCIIOBE NPOMTHCAHE
3aKOHHMa M MPOMHCHMA KOj¢ 0BA YIOBOPHA CTpaHa yoGHYajeHO IpUMjerbyje npH
obaBbary MehyHaponHor BazaymHor caobGpahaja, y3umajyhu y o63up aruinkauujy
WIIM ariHKaluje: H

1) Noz YCJI0BOM Jia yTOBOPHA CTpaHa Koja Oupa aBuo-IIPEBO3HUKA OJpKaBa cTaHAapae

HaseeHe y wiady 6. (Besgjennoct) u unany 7. (CHrypHOCT y aBHjaunju).
Ynan 4.
Honnmreme no3Boaa 3a paj

CBaxa YropopHa cTpaHa Moxe MOHHIITHTH. CYCTIEH0BAaTH MM OIPAHHYHTH JI03BOJIE 32
pazl MM TEXHHYKe J03BOIIE aBHO-NIPEBO3HUKY Kojer je ofabpana Apyra YTOBOpHa
CTpaHa, Kajia:
a) BehuHCKO BIAaCHHMINTBO H e(pMKacHa KOHTPOJIA TOT aBHO-NIPEBO3HHKA HUCY

JONHje/beHH IPYTro] YTOBOPHO] CTPaHH, ApXKaB/baHBMa TE YTOBOPHE CTPAHE, WM H

jemHHMa K IpyruMa,;

6) Kaza aBHO-TIPEBO3HHK HHje YCITHO JIa ce MPUAPIKaBa 3aKOHA U NPOMNHCca HaBEJEHUX Y
unany 5. (Ilpumjena 3axona) osor Criopazyma; uiH

i) Kana Apyra YroBOpHa CTpaHa He OJpkaBa CTaHJap/e HaBeJeHe Y unaHy 6.
(besbdjennoct).




2) OcuMm aKo je HeolXOAHA HeMmocpeAHa akim)a Kako OH ce CIpRjeunio aabe

o
~—

HenpuapxXaBate noanaparpaduma 16 mwim 1u oBor Unana, npasa ycnocTaB/beHa 0BUM
ynaHoM fe ce yXKHBATH CaMO HaKOH KOHCYJITallHja ca APYyroM YTOBOPHOM CTPaHOM.

OBaj unaH He OrpaHHYaBa NpaBa OO KOje YTOBOPHE CTPAHE Aa 3aIpPKH. OHUILTH,
OrPaHHYH MM HAMETHE YCJIOBE Ha J03BOJTY 3a Pal MM TEXHUYKY J03BOJIY aBUO-
NPEBO3HUKY WM NPEBO3HHLHMMA JIpyre YrOBOpHE cTpaHe y cKiany ca ogpentama Uiana
7. (CurypHoCT y aBHjauHj1).

Ymxan S.
Ilpumjena 3akoHa

Ilpu ynacky. 60paBKy HilH HanyliTamkby TePUTOpHje jeHe YIOBOPHE CTpaHe, aBHO~
MPEBO3HUIIK ApYre YrOBOPHE CTpaHe hie MOIITOBATH heHe 3aKOHE M IIPONHCE KOjM ce
OJIHOCE Ha pal W HABHUTaLHjy JIeTjeNHIA.

Ilpu ynacky. GopaBKy HIM HanmyITalky TEPUTOPHje jeJHe YTOBOPHE CTPaHE, aBHO-
IIPEBO3HHLH ApYI'e YTOBOPHE CTpaHe, BbUXOBH NYTHHIIH, II0CAJIA U HAIUIEXKHH 33
10CJI0BE OKO TepeTa. hie NOIUTOBATH 3aKOHE M MPOITHCE NPBE YTOBOPHE CTpaHe KOjH ce
0/IHOCe Ha TIpHjeM Ha TePUTOPH]Y UJIM O/Na3akK ca HCTE, TYyTHHKa, NI0ca/e KN TepeTa Ha
neTjesMiaMa (Yiubydyjyhu Hponuice KOjH ce OJHOCE HA YNIa3aK, KIHPHHT, CHTYPHOCT Y
aBHjallujH, HMHIpalld}y, Hacole, UapHHy H KapaHTHH WU, Y CJIy4ajy NpeBo3a MOuITe,
MOLITaHCKE NPOIIHCE).

Yaan 6.
Besbjennoct

Caxa yroopHa ctpana he, y cBpxy obaBmara BazaylIHor caobpahaja koju je oapehen
oBuM CnopasyMoM. NpH3HaTH Kao Baxehe nokvMeHTe, ceprudukare o Ba3ayLIHO]
MIOBHAOEHOCTH. cepTH(HUKATe O KOMIIETEHLH]U H 103BOJIE KOje jeJHa YTOBOpHA CTpaHa
H37aje UM OBjepaBa Kao BAJIM/IHE @ JOLI HA CHA3M, MO YCJIOBOM Ja 3aXTjeBU 3a OBaKBe
cepTHdHUKaTe U N03BONE, jecy, y HajMamy PYKY, jelHaKU MHHUMAITHHM CTaRHIapauMa
KOjJU ce oapelyjy y cknany ca KonseHnujoM. MelyyTiM, cBaka yroBopHa CTpaHa Moxke
Ja oa0uje Aa NpH3Ha BAIHAHOCT cepTH(HMKATa O KOMIETEHIMjH, Kao U I03Bona Koje je
HEHUM JPKABbaHUMA H3/Jaia UM OBjepHiIa pyra yroBOPHA CTPaHa, a ¥ CBpXY
npeiujeTatba beHe BIacTHTe TEPUTOPH]je.

N




2)

1)

3)

CBaka yroBopHa CTpaHa MOKE 3aTPaXHTH KOHCYJITAlHje aKO ce UCTe THYY CTaHaapAa
6e30jeHOCTH KOje 0JpIKaBa Apyra YTOROPHA CTPaHA y OJHOCY HA Ba3AyXOMIOBHE
o0jexTe. mocamy, NeTjeulEe UK pajl ofabpaHuX aBHO-NPEBO3HUKA. AKO. HAKOH OBUX
KOHCY/ITAlH}a, je[iHa YTOBOPHA CTpaHa OTKpHUje 4a Apyra yroBOpHA CTpaHa He OJpKaBa
W He cripoBoaH eHKacHO Ge30jeIOHOCHE CTaHAapAe U 3aXTjeBe Y OBHM 00/1acTHMa.
KOJH CY, y HajMamy PYKY. JeAHAKH MUHHMYMY CTaHIapia KOjH ce MOTY YCIOCTABUTH Y
cxiany ca KonpeHuujom, npsa yropopHa crpaHa fie 00aBHjeCTHTH APYTY YTOBOPHY
CTpaHy 0 oBHM oTKpHliHMa H KOpallUMa KOjH Ce CMaTpajy HEOTIXOMHHUM Y CBPXY
npu/pKaBakba MUHMMYMa CTaHAapaa. ¥ Apyra yropopHa ctpaHa he npeaysertu
oxrosapajyhe kopexktHBHe Mjepe. CBaka yroBOpHa CTpaHa 3aJp»aBa IIpaBo Aa ONo30Be,
TIOHHMUITH M/IM OTPaHHMYHM JI03BOJIE 3a Pajl MM TEXHUYKE J03BOJIE aBHO-NPEBO3HUKY HIH
[IpeBO3HULIMMA Koje je ogadpaiia Apyra yrOBOpHA CTpaHa, y Cc/1y4ajy Ja Apyra yroBopHa
CTpaHa He npeay3Me oaroeapajyhe KOpeKTHBHE Mjepe Y pasyMHOM BPEMEHCKOM POKY.

Ynan 7.
CurypHocT y aBHjauHju

V c¢kaamy ca cBojuM NpaBuMa H obaBe3ama npeMa MeljyHapoIHOM 3aKOHY, YTOBOPHE
cTpaHe NOTBPhYjy jenHa Apyroj a mUXoBa o0aBe3a Ja IUTUTE CUTYPHOCT UHBHITHE
aBujalydje 01 aKaTa He3aKOHUTO!I' IjeI0Bakba. YHHH TAKO CACTABHH JAHO OBOI
Cnopa3zyMa. be3 orpanuuema YOMUTEHOCTH BUXOBUX NIpaBa H 06aBe3a npema
MehyHapoIHOM 3aKOHY. YrOBOpHe cTpaHe hie HApOUYHTO J1jesioBaTh y CKiIay ca
oapenbama Konsenyuje o nanaouma u nexum opy2um aKkmuma HOHURBEHUM HA
Jemjenuyama, xoja je notrnucana v Tokujy 14. cenrreMOpa 1963. ronnne. Konsenyuje
0 3a0panu HE3AKOHUMO? 3AYIUMAKLa emjeuya, IOTIHCaHoj y Xary 16. aeneMGpa
1970. rogune, KonseHyuje o 3a6panu He3akoHuUmMuUX akama npomug bezbjeonocmu y
YusunHoj asujayuju, nornucavoj vy Montpeany 23. centem6bpa 1971. roaune u
Hpomokonom 3a cy3dujare He3akoHUMuUX AKAMA HACILBA HA AEPOOPOMUMA KOjU
cayxce mehynapoonoj yusuinoj asujayuju, notnucanoj y Monrpeany 24. pebpyapa
1988. roaune.

Vrosopse cTpase he, Ha 3axTjeB. 06e30jeITH jeana Apyroj cBy notpebHy nomoh y
CIIpEyaBamy aKaTa He3aKOHHTOT 3ay3UMatha HHBIJIHHX NETjelHla U APYruX
HEe3aKOHUTHX akara IIPoTHB 0e30jeIHOCTH AeTje/Ma. BbHUXOBE 110Cajle U NYTHHKA,
aepopoMa i o0jekara 3a Ba3AyXOIJIOBHY HABUTallK]y U CBUX IPYIHX 00JIHKA MPHjeTHE
CHI'YPHOCTH Y HHBHJIHO] aBHjaLlH]jH.

YroBopHe cTpaHe he, v ¢cBojuM MehycoOHUM oaHOCHMa, RjeJIOBAaTH Y CKJaay ca
CTaHJaPAHMAa O CHTYPHOCTH Y aBHjalliji W orosapajyhum Ipenopy4eHuM
cTpaTerujama, Koje je ycrocraBusia MeljyHapoana opranusaliija 3a UHBHIIHY aBHjaliHjy




e

5)

6)

b

u opennia ux kao AHekce KonseHLHjU; mHMa fie ce TpaXUTH 1a ONepaTopH Ha
JleT)eULH PErHCTPOBAHO} HAa FUXOBO] TEPHTOPH]H. OLEPATOPH Ha NETjeHiamMa Koju
MMajy OCHOBHO MOCJIOBHO CjeIHINTE HITH CTATHN GOPaBaK HA FBHXOBO] TEPUTOPU)H U
OIIepaTOPH Ha aepoJAPOMHMA HA IbHXOBOj TEPHTOPHH, JjeNyjy Y CKIaay ca OBaKBHM
ojpendaMa 0 CHIYPHOCTH YV aBUjallu)H.

Cpaka yroopHa ctpaHa ce cjiaxe za he noiroBati oapeate 0 CHIYPHOCTH KOj€ TpaXu
JIpyra YrOBOpPHa CTPaHa IpH YIacKy Ha TEPHTOPH)Y, HAallyHITalkhy HCTE Wik GOpaBKy Ha
TepHTOPHjU Te ApVre YTOBOPHE CTpaHe U fa he mpelfy3eTH aneKBaTHe Mjepe Kako Ou ce
3aUITHTHIIE JfeTjeNuLle B H3BPLINIIA MHCIEKIN}a My THHKA, I0Cafie, BUXOBOT pTJbara H
PYUHOT IIpT/bara. Kao M TepeTa U aBUOHCKHUX 3IHXa. [IpHje U Yy TOKY YKpLiaBamba
IYTHMKa H YTOBapHBama Tepera. CBaka yroBopHa cTpaHa he 030M/bHO pasMOTPHTH
6110 KOjH 3aXTjeB Apyre yroBopHe CTpaHe KOjH ce OJHOCH Ha CIICHHjAIHE Mjepe
CHUTYPHOCTH, KaKo 6H ce TpeTHpaia ofpeljeHa onacHoCT.

Kana ce moronn Hek# HHIMAEHT MJIH NIPH)eTHA YV BUAY HeJleTalHOr Oy3UMarba
IUBWJIHMX JIETjeMHNa, HIIM HEKH APYTH KPUMUHAIHY aKkT NpoTus 6e30jeAHOCTH
JeTjesnua, BheHHX IYTHHKA ¥ [ocaje, acpolpoMa HITH 00jeKarta 3a Ba3AyLIHY
HaBHTallWjy, yroBopHe cTpaHe he nmomaraTy jejHa Apyroj ONaKilaBakbeM KOMyHHKaIije
W Ipely3uMameM OpYTuX oAroapajyhux Mjepa, y Hamjepu O6psor u 6e36jenHor
TIPEKK/1a OBAKBOI HHIIMICHTA HIIN IPUjETH:E.

Kana jenna yropopHa ctpaHa uMa pazyMHe OCHOBE J1a Bjepyje J1a je Apyra yroBopHa
CTpaHa OACTYIMIA ol ofpeadu 0 CUTYPHOCTH Y aBujallijH HaBeIeHHX Y oBoM Uiany,
OpraiM Te YrOBOpHE CTpaHe Ha/UIeXKHH 3a Ba3AyliHu caoOpahaj Mory 3aTpaxuTH XHTHE
KOHCY/ITallHje ca HaIUIeXXHUM OpraHHMa Jpyre yrosopHe ctpasne. HeMoryhuocT na ce
MOCTHUTHE 3a,10B0JbaBajyhu 1oroBop y poky o 15 gaHa o JaHa OAHOMIEHA TaKBOT
3axTjeBa, CrBOpUhie TeMeJsbe 3a 3a1pKaBare, IOHUIITaBathe, OTpaHH4aBabe HIIH
HaMeTame yCJIOBa Ha M3/1aBakbe JI03BOJIC 3a Pajll H TEXHUYKHX JI03BOIa aBHO-
MpeBO3HHKY HIIH NIPEBO3HUIIMMa Te yroBopHe crpade. Kana xuTna cutyaiyja tako
Hamehe. yroBopHa cTpaHa MOXe Ipely3eTH PpUBpPEMEHE Mjepe NMpHje UCTeKa poKa O]l
15 nana.

Ynan 8.
Komepunjanxe moryhHocrn
ABHO-TIPEBO3HHULIA CBake YroBOpHe cTpaHe he HMaTH MpPaBo J1a 0TBOPE, HA TEPUTOPH)H

Apyre YrOBOpHE CTpaHE. KaHUeIapyje y CBpXy IPOMOLIMje U [IpoJaje yeliyra Ba3AyIuHOT
caobpahaja.
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) OnaOpaHu aBHO-TIPEBO3HHLM CBaKe YroBOpHE cTpaHe he MMaTH 1paBo aa. y ckiany ca
3aKOHHMa M IPONUCHMA IpYTe YTOBOPHE CTpaHe KOJH ce OJHOCe Ha yiaa3ak, GopaBak
3alocietse, A0BeY H 3a1pxe Ha TEPUTOPH|H Apyre YTOBOPDHE CTpaHe CBOje
YIpPaBJbauKo, ONEPATHBHO, NPOAAJHO, TEXHHYKO ¥ IPYro CHELHjATHCTHYKO 0C00Ibe,
110TpeGHO 3a obaBsbatbe BazayHor caobpahaja.

} Ceu 0/1a0paHy aBHO-TIPEBO3HULIM he UMaTH mpaBo 11a GopMHUpAajy CBOje BAACTHTE
KOTHeHe c1yx0e Ha TepHTOPUJH Apyre YTOBOPHE cTpaHe (“caMOon3BpliaBame™) WK Ja.
no cBOM n300py. u3abepy H3BPLIHOLE THX NOCI0BA Mel)y KOHKYPEHTHUM
3aCTyNHuIKEMa, Koju he 00aBpaTi NOCIIOBE Y LjeJIMHU WK Ajenumudno. [Ipasa he
noanujerati camo GU3H4YKOM OrpaHHYCHY KOje NIPONCTHYE U3 pa3MaTpama
Oe30jenHocTH aepoapoMa. Kana HaBeIeHO pa3MaTtparbe yHallpijeq HCIUbyUyje
caMou3BplIaBaiLe, KOMHEHe cinyxbe he OUTH MOCTYNHE Ha jeIHAKMM OCHOBAHA CBHM
aBHO-NPEBO3HULNMA; HaraTe he ce 3aCHUBATH Ha TPOLIKOBHMA PEAIM30BAHUX YCIYra;
H TakBe yciayre he OUTH 0 BPCTH U KBAIUTETY YIOpPEAHBE €a ycnyrama
caMmoM3BpllIaBaba. Kao J1a je camou3sBpiuadbamse 6uno moryhe.

4) Ceaku ojabpaHi aBHO-NIPEBO3HHK OHIIO KOje YrOBOpHE CTpaHE MOXE CE aHTAXOBaTH y

6

npoAaju BazayuiHor caobpahaja Ha TEPUTOPHJH APYTE YTOBOPHE CTpaHe, IUPEKTHO Kao
H, IpeMa CBOM HaXoBemy. MPeKo CBOJHX 3acTyNHHUKa, OCUM Y CITY4ajy Kazaa je mocebHO
Ha3Ha4yeHo MPONHCHMa 0 YapTtep-caobpahajy 3eMibe Ha YHjOj TEPUTOPHHU 3aIOYHHE

HapTep-nyToBamke. a KOjH C€ OIHOCE HA 3alITHTY MMOBHHEC IMYTHHUKA H MpaBa MMyTHHKaA da

OTKaXy H IOTpaxyjy pedyHaupame cpeactaBa. CBaka yropopHa crpaHa he UMartu
npaBo Ja IIpoaaje U cBaka oco0a he HMaTH npaso Ja KyIH OBE TPAHCIIOPTHE ycayre y
JIOKaTHOj BATYTH HJIM HEKOj APYroj ci1060IHO KOHBEPTHOMIIHO] BATYTH.

} Caakun aBHO-NIPeBO3HUK he MMaTH [paBO Ja, HA 3aXTjEB, KOHBEPTY)€ X MOLIALE Y CBOjY

3eMJbY JIOKAJIHE NPUXO0/IE KOjH MpeKopayyjy nokaiHo ucrahene u3noce. Konsepsuja n
cnawe HoBua he OUTH 103BOJbEeHM 01Max, Oe3 orpaHHYera HIIM ONOPE3HBaba, 10
KYPCHO] JIUCTH KOja Ce MPHM]jetbyje Ha TPeHYTHe TpaHCaKIMje U clamhe HOBLA, Ha JaH
Kajia IPeBO3HHK MOMHOCH MIPBH 3aXTj€B 3a Cllalkbe HOBLIA.

) OnaGpanu aBHO-NPEBO3HULIM CBAKe YTOBOPHe cTpaHe hie uMaTH nmpago Ja Inate 3a
JIOKaJlHe TPOUIKOBE, YK:bYUYjYiH U KyIOBHHY FOpHBA, HA TEPUTOPHjH APYre YrOBOpHE

crpaHe y nokannoj BanyTH. [To cBoM u3bopy, aBHO-IIPEBO3HUIIM CBAKE YTOBOPHE CTpaHe

MOTY TUTATHTH TaKBe TPOLIKOBE Ha TEPHTOPHjH Apyre YTOBOPHE CTpaHe y cloboaHO
KOHBepTHOMITHUM BalyTaMa IpeMa JIOKaHMM NPOIHCHMa O BAIYTH.

7) V¥ usBpluasatby oBnalTeHOr caobpahaja Ha OrOBOpeHHM JIMHHjaMa, CBaky 0abpaHy

aBHO-TIPEBOIHMK JeIHe YTOBOPHE CTpaHe MoXe YhH y KoonepaTHBHE TPXKHILIHE
apamikMane, Kao WTo ¢y OJIOKHPaHH MPOCTOp, pa3MjeHa Ko10Ba Wil apaHKMaHH
H3HAJMJbUBAMA (JIM3MHT). Ca




8)

a) aBHO-IIPEBO3IHMKOM HITH NIPEBO3HULIMMA APYTe YrOBOPHE CTPAHE;
0) aBHO-IIPEBO3HHKOM WJIH IIpeBO3HHULIMMA Tpehe 3eMibe; n
1) KOMITaHHjOM KOja BpILM KOTIHEHH MIPEBO3 Y HEKO] 3EMIBH;

110/1 yCJIOBOM Jia CBH YHECHHIM Y TAKBUM apaH)XMaHHMa (i) MMajy onroeapajyhe
OBJIAIITERE H (i) 3310B0JbABAjy 3aXTjeBE KOjH ce yOOHYajeHO IPHUM]jErY]Y Y OBAKBHM
apaHXMaHHMa.

bes 063mpa Ha apyre oapende osor CropasyMa. aBHO-IIPEBO3HHIM H HHAMPEKTHE
KOMITaHH]€ 3a IPeBo3 TepeTa obe yroBopHe cTpade he uMaTh 10380y, 6€3 OrpaHdyeba.
Jla 3anocie, y Bes3u ca MehyHapoanum asaywHuM caobpahajem, 6110 KOjy KOMIIAHH]v
3a KOIIHEHH ITPEBO3 TEpeTa Ka Taukama H 0 Tayaka Ha TepUTOpHjaMa YTOBOPHHX CTpaHa
nnu TpehHx 3eMalba, YK/byUyjyRu TpaHCHOPT IO ¥ O CBHX 2€pOApOMa y3 LApUHCKE
OJTaKIINIe, ¥ YKIbYYY)yRu. Tamo raje je To Moryhe, mpaBo 1a TpaHCHOPTYje TepeT ¥
LIaPHHCKOM CKJIaMHINTY [IpeMa IPHMjelhbHBUM 3aKOHHMA H nponKcuMa. Takas Teper,
OHIIO [1a ce TPAHCTIOPTYje KOMTHOM Wi Ba3ayxoM, uMahe NpUCTYI aepoAPOMCKO]
LAPHHCKO] 00pany u 00)eKTHMA. ABHO-NPEBO3HHIM MOTY W3abpaTH [a BpIe CBO)
BIIACTHTH KOIHEHH NPeBO3 MM Ja ra obe36ujelie myreM apaHkKMaHa ca APyruM
KOITHCHHMM MPEBO3HHLIMMA, YK/bYUYjyhH KONHEHH NpeBO3 KOJH BpLIE APYTH aBHO-
[IPEBO3HHULIM U HHAMPEKTHE KOMIaHHje 3a MPeBo3 aBHO TepeTa. OBaKkBe HHTEPMOIaTHe
ycJlyre IpeBo3a TepeTa. MOTY ce IIOHYAHUTH M0jeANHAa4HO, KPO3 UHjeHy 3a KOMOHHOBAHU
Ba3MYIIHU ¥ KOMMHEHH NPEBO3, MOJ YCJIOBOM [a IINEAWTEPH HUCY MOIPELIHO
o0aBHjeLITeHH 0 YHILEHHLIaMa Koje ce OJJHOCE Ha TakaB IIPeBO3.

Yaan 9.
Llapuncke obaBe3e u HamaTe

Ilpn nonacky Ha TepUTOPH)Y jelIHE O yTOBOPHHX CTPaHa, aBHOHH Koje, y 00aBbamy
MeliyHapoaHor Ba3nyLIHOT caoOpahaja, KopucTe 01a0paHy aBUO-IPEBO3HULIM Jpyre
yroBOpHE CTpaHe, Kao U IbUXO0Ba PeIOBHA OIpeMa, TEPEHCKa ONpeMa, 3aJIMXe FOpHBa U
Ma3HBa. MOTPOIIHE TEXHUYKE 3aTHXe, Pe3epBHH AUjeIoBH (YKIbYUYjyhH MOTOpE),
aBHOHCKe 3a1uXe (Yx/bydyjyhu anu He orpaHu4asajyhy Ha apTHKIIE Kao WITO Cy XpaHa.
nuha u ankoxonna nuha. 1yBad M Apyrd NPOM3BOH HAMHjeHEHH 3a TIPOAAjY
MYyTHUIIMMA WK yoTpeOy of cTpaHe NYTHHUKA Y OrpaHUYeHUM KOJIMYHHAaMa TOKOM
aerta). 4 APYrM apTHKIH HaMHjeeHH HITH KOPHIUTEHH HCKJbYYHBO Y BE3H €a pajloM HIIH
CEepBUCHpabeM JeTjeNua aHraXoBaHuX v MehyHapontom BazayuHoM caobpahajy.
6uhe, Ha OCHOBY peLMIIPOLHTETa, H3Y3€TH o/ Nnahamka CBUX YBO3HHX OTpaHHYEH:A.




2)

4)

NIope3a Ha MMOBHHY M 1I0Pe3a Ha IPUXO/, LapHHCKUX obaBe3a, Nopesa Ha aKUU3HY
poOY, H CIMYHHUX TaKCH U HaIliaTa Koje Cy (a) HaMeTHYJIH APXKaBHH OpraHu. H (0) Huc

y

3aCHOBAHH Ha TPOHIKOBHMA MIPYXKCHUX yCJIyra, noJl YCIOBOM [Jla TaKBa OIIPEMA H 3aJIMXe

0CTajy v JeTjeIHLH.

Taxohe he 6uTH u3y3eTH, Ha OCHOBY peLMTpoLUTETa, 0/ Nahama nopesa. HaKHaza,
00aBe3a, TaKCH M HAIUIATA KOje cE CTIOMUBbY y maparpady 1 oBor Unana, y3 u3ysehe
HariaTa Koje ¢y 3aCHOBaHe Ha TPOILIIKOBHMA NPYKEHHX YCIyTa:

a) aBHOHCKeE 3aJIMXe YHEeCeHe Ha TEPHTOPH]Y YTOBOPHE CTPAHE M YHECEHE Y JIETjeluIly.

y Pa3syMHHM OrpaHHYEHMA, 3a ynoTpeOy Ha neTjenuuama Koje ere v
HHOCTPAHCTBO a [PHINAza)y aBHO-IIPEBO3HUKY IPYre YTOBOPHE CTpaHe

aHraxxoBaHoM y mehyHapoaHom BaznynoM caobpahajy, Yak M Kazga ce oBe 3aIuxe

KOPHCTE Ha IHjery IYTOBala Koje ce o0aBiba H3HA TEPUTOPHjE€ YTOBOPHE CTpaHe
Ha K0joj Cy YTOBAapeHH y JeTjeuiy;

6) Tepencka onpeMa H pe3epBHH IHjesIOBH (YKIbYUY)jyhH MOTOpE) YHECEHH Ha
TEPUTOPH]Y je/IHe YTOBOPHE CTPaHe 3a CEPBUCHPabE, OJPXKABAKE WM MONpaBaK
JeTjeNMIa aBHO-NMPEBO3HUKA ApYre YrOBOpHE CTpaHe KOja ce KOPHCTH Y
MeljyHapoIHOM Ba3ayLIHOM caobpahajy:

1) FOPHBO. Ma3MBa M MOTPOIIHE TEXHHYKE 3AIMXE YHECEHE WM JIOCTAB/bEHE Ha
TEPHTOPH]Y YrOBOPHE CTpaHe. 3a yHoTpeOy Ha JNeTjelIHLH aBHO-TIPEBO3HUKA Ipyre

YFOBOpHE CTpaHe aHraXOBaHOT Y MehyHapoaHoM BazaylnHoM caobpahajy, Yak U ako

he ce oBe 3aMnMXe KOPHCTUTH Ha AMjelly JeTa KOjU ce 06aBIba H3HAL TEPUTOPHje
YTOBOpHE CTPaHe Ha 4Hjoj CY TEPHTOPH)M YHECEHH Y JIETjeNHUIY; H

J) MPOMOTHBHH H PeKJIaMHH MaTepHjaliil YHECEHH HITH ZOCTaB/beHH Ha TEPUTOPH]Y
jelHe yroBopHe CTpaHe U YHECEHH Y JIETjelIHLLy, Y OKBUDPY pa3yMHHX OrpaHHYelba.
3a ynotpeby Ha jieTjeaHLaMa Koje JieTe y HHOCTPAHCTBO a IPUNANajy aBHoO-
[PEBO3HHKY APYre YTOBOPHE CTpPaHe aHTraXKOBaHOM y MehyHapoXHOM Ba3ayIIHOM

caoOpahajy. 4aK H KaJa ce oBe 3aHXEe KOPUCTE Ha AHjelly MyTOoBama Koje ce 00aBiba

H3HAJ TepHTOPHje YTOBOPHE CTPaHe Ha KOjoj Cy YTOBapeHH y JIeTjeluLy.

Moxe ce TpaxHTH a onpeMa U 3aluxe u3 naparpada 1. u 2. oBor Ynana Oyny nox
HaJI30pOM HIJIM KOHTPOJIOM OAroBapajyhux oprasa.

M3yseun napeeHd y OBOM uiaHy he ce. Takolje. mPUMHU)EHNTY y CHTYallHjaMa Kaaa
HMEHOBAHK aBHO-NPEBO3HHIY j€/[HE YTOBOPHE CTpaHe Yhy Y MOCIOBHH apaH:kMaH ca
HEKHM JPYIHM aBHO-IIPEBO3HUKOM, KOjH Ha CIIMYaH Ha4HMH YXKHBa Takea H3yseha ox
JpyTe YrOBOpPHE CTPaHE, 3a N033jMbHBaKE HIIH TpaHCheEp Ha TEPUTOPH]Y APYTe
YrOBOPHE CTpaHe apTHKaja HaBeJeHHUX y naparpaduma 1. u 2. opor Unaua.




1)

2)

4)

Ynan 10.
Hamjate 01 KopHcHHKA

Hainare 0.1 KOpHCHHMKA KOje OpraHH WM THjeJla Halmle)KHa 3a Hararty y ¢Bakoj o1
YTOBOPHHX CTPaHa, MOTY HAMETHYTH aBHO-NIPEBO3HIIUMA JPYre YITOBOPHE CTpAHe,
Ouhe nparenHe, pasymue. sehe OUTH HeonpaBaaHo NMCKPUMHUHATOPHE, U Ouhe
nozjeanako foadjesbeHe Mehy KaTeropujama KOpHCHHKA. Y CBakoM CIyuajy, CBaka
TakBa Harnara o kopucHuka he 6utH oapeheHa aBHO-NIPEBO3HKKY APyre YIOBOPHE
CTpaHe Ha OCHOBY j€IHaKO MOBOJBHHX YCIOBa KOjH CY AOCTYIHH CBAKOM JPYrOM aBUO-
NpeBO3HUKY y BpujeMe oapehnBama H3Hoca Koju he ce Harutahusaty.

Hannate oa kopicHHKa HAMETHYTe aBHO-TIPEBO3HULIEMA JIPYTe YTOBOPHE CTPaHe MOTy
pediekToBaTH, any Hehe npenasuTH. MyHH M3HOC KOjH KOMIIETEHTHH OpraHH HIIH
THjella Koja Bpllie HAIlJIATy 0l KOPUCHHKA, MOPajy OCHrypaTH 3a o6e3bjeherse
oarosapajyhux aepoapoMa, aepopOMCcKe OKOJIHHE, Ba3AyLIHe HaBHranuje 1 o0jekara.
1 clyx6u 3a 6e306jeJHOCT Y aBHjalMjH HA aePOJPOMHMA HITH ¥ CKJIONY aepoIpOMCKOr
cucteMa. OBaKBe HaILlaTe MOTY YK/bYYHTH pa3yMaH NOBPaT OCHOBHHX CPEACTaBa
HaKOH cHukaBama LHjeHa. O0jexTH U yciyre 3a Koje ce Bpie Hannarte. ouhe
00e30ujehenn Ha edpUKacHUM M EKOHOMHYHHM OCHOBaMA.

Cpaka yroopHa ctpana he noactunaru koHcyaranuje uamehy bHXOBUX OpraHa HiH
THj€Jla HAJUIeXHHX 3a TakBe HallaTe Ha BUXOBO] TEPHTOPUjH, U npeBo3HuKa koju
kopucte objekte u yenyre, n monctiuahe mUX0Be oprate Wik THjella HALIEKHE 3a
TakBe HanuiaTe fa pasMjemyjy TakBe HHGopMallkje, MOMITO MOXe 6UTH HOTpeGHO
JIO3BOJIMTH H3BPLICHE Ta4YHOT Mperiicia IPHXBAT/bUBOCTH HAlUIATa y CKJIady ca
npyHIHIHMa naparpada . 1 2. oBor Unana. CBaka yroBopHa cTpana he noactuuarm
KOMIIETEHTHE OpraHe /la KOPUCHUIIMMA Ha BpHjeMe J0CTaBJbajy NPHJEION 32 H3MjeHE
Harulata ol kopucHHka, kako 61 omoryhunu KOpuCHHLINMA JIa H3pa3e CBOje CTaBOBE
IpH}€ HETO LITO e HalpaBe H3MjeHE.

TIlpema npoueaypama o pazpelteny cloposa y ckiiaay ca Uiaanom 14. Hit 3a jenHy on
yrOBOpHHUX cTpaHa ce Hehe cmarpaTty na kpum oapeade osor Uimana, ocuM ako

a) He ycmuje Ja. y pa3yMHOM BPEMEHCKOM POKY. HAPaBH PEBU3M]y HAILIATE HIIH
TpaKce Koja je npeMeT xande Apyre yroBopHe CTpaHe; HiH

6) HaKOH OBt peBU3Mje. HE IIPEAY3ME CBE KOpaKe Y OKBHPY CBOJHX HAUIEXKHOCTH KaKo
Ou ce nonpasuia cBaka Harlara WM [pakca Koja Huje y ckiaay ca oBuM UnaHoM.
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Yaan 11.
IlpaBenna xouxkypeHuuja

Csaka yroopHa ctpaHna he 103BONHTH npaBeiHy U jeqHaky MoryhHocT 3a onadpane
aBHO-TIPEBO3HMKE 00e YTOBOPHE CTpaHe. fa 6yay KOHKYPEHTHH y OHYIH
melyHapoaHor Ba3ayiuHor caobpahaja koju ce o6aBiba y CKJ1aay ca OBUM
Crniopazymowm.

Cpaka yrosopHa cTpasa he 103B0JIMTH cBakoM 0abpaHoM aBHO-TIPEBO3HUKY Aa OJApenH
¢$pekBeHLM)Y H KanauuTeT Mel)yHapoaHor BazayuiHor caoOpahaja KojH Hy/IM Ha OCHOBY
KOMEPLHjUTHHX MPUIKKa Ha TpxuiuTy. [Ipuapxkasajyhu ce oBor npasa, HdjeHa
yroBOpHa cTpaHa Hehe jeAHOCTpaHO orpaHHYHTH 00HUM caobpahaja, ppekBeHUM]y HIH
perynapHoCT yciyra. Mt THI(0Be) JIeTjelINLAa KOji KOPHCTH 0/1abpaHH aBHO-IPEBO3HUK
Jpyre yroBopHe CTpaHe. OCHM aKO Ce TO TPaXH U3 LAPHHCKHUX, TEXHUUKHX,
OMepaTHBHHUX WM €KOJOLIKHX pa3fiora. IpeMa jeIMHCTBEHHUM YCIIOBMMA KOJH CY ¥
cknany ca Unanom 15. Kousenunje.

Hujenna yropopra ctpana Hehe HameTHYTH 0a0paHHUM aBHO-NIPEBO3HULIMMA ApYyre
YrOBOPHE CTPAHE 3aXTjeB 3a 1PaBOM [IPBEHCTBA, MPOIICHAT y3JMjeTama, Takcy 6e3
MoryhHOCTH NPHroBOpA. M GHJIO KaKaB APYTH 3aXTjeB Y OJHOCY Ha KalalMTeT.
dpexBeHLH]y WM caobpahaj koju He 61 OHO y cknaly ca cBpxoM oBor Criopasyma.

Hujenna yropopna crpaHa Hehe TpaXKMTH [IpHjaB/bUBak:E pacriope/a J€TOBa, IporpaMa
3a yapTep-leTOBE WM ONEPATHBHHX IUIAHOBA O]l ABHO-IIPEBO3HHKA PYIe YrOBOPHE
CTpaHe pajy 1aBamba 0100pea, OCHM akKo Cy 3aTpaXeHH Ha HeJHCKPUMHHATOPHO)
OCHOBH pajH cripoBoljerba JeIHHCTBEHUX YCII0Ba npeaBulenux naparpadom 2. oBor
Unana, HJIH aKo je 3a To JaTto noceOHO oBnallTeRe Y AHekcy Ha oBaj CriopasyM. Ako
YIFOBOPHA CTpaHa TPayKH NPHjaB/bUBAE pacriopeaa JIETora y HHQOpMAaTHBHE CBPXeE.
yMambihe aqMHHUCTpaTHBHO onTepeherbe 3axXTjeBa 3a NpHjaB/bHBAME pacrnopesa JeToBa
H MpoLieaypa HaMETHYTHX NMOCPE/THUIMMA Y Ba3ayliHoM caobpahajy u onabpanum
aBHO-TIPEBO3HHIMMA JAPYre YTOBOPHE CTpaHe.

Ynau 12.
OapehuBame nujena
Cpaka yroBopHa ctpata he T03BOAHTH Ja LjeHe 3a Ba3aylHH caobpahaj opean cBaky

oaabpaHK aBHO-NIPEBO3HUK Ha OCHOBY KOMEPUHjaHUX MPHIIHKA HA TPXKHUILTY.
NHTepBeHLnje YroBOpHUX cTpana he 6UTH orpaHuyeHe Ha:




(2]

3)

a) cIpevaBare HEPAa3yYMHO AMCKPUMWHATOPHHUX LMjEHa MK MIPAKce:;

0) 3alUTUTY NoTpoulaya ol LHjeHa Koje Cy HepasyMHO BUCOKE HIIH PeCTPUKTHBHE 300T
3710ynoTpede JOMHHAHTHE MO3KLHje: K

1) 33aLITHTY aBHO-TIPEBO3HUKA OJI LIMj€Ha KOje CY HETPUPOIHO HUCKE 360T AHPEKTHE
HJIA MHJIMPEKTHE MOMOKM MM HOApILKE Biaje.

Hehe ce TpaxunTn npujasmbuBame LyjeHa 3a Mel)yHapoasu Basaywnn caobpahaj uamehy
TEPHTOPHja YTOBOPHUX CTpaHa. YNIPKOC rope HaBeAeHOM, oaabpanu aBHO-IPEBO3HHIIM
YroBOPHHX cTpaHa he HacTaBUTH N4, Ha 3axTjeB. 06e30jelyjy Helmocpenan npucTyn
HHpopMaLnjaMa 0 NPETXOIHUM, ITOCTOjehuM M MpeUTOKEHHM [IMjeHaMa. opraHuMa
Ha/UIEXKHHM 32 Ba3AyLHH caoOpahaj y YrOBOPHHM CTpaHaMa. Ha HAUHH U Y 00JIHKY
IIPHXBATJLHBOM HaBEACHUM HAaJIC)KHHM OpraHHUMa.

Hujenuna yroeopHa crpasa Hehe nmpeay3eTH jeTHOCTpaHy akLMjy pagH CripedyaBama
ozZpehuBama WIH Oa/beT OAp)KaBama LHjeHe Koja je MpeAloXKeHa 3a Harjiary HIIH je
Hariahyje 1) aBHO-NpeBO3HHK GHIIO KOje YTOBOpHE CTpaHe 3a Mel)yHapOIHH Ba3zAyLUHH
caoOpahaj u3Mehy TepuTopHja yroBOpHHX CTpaHa, WM 2) aBHO-IIPEBO3HHK jeHe
YrOBOpHE cTpaHe 3a MeljyHapoiHH Ba3ayuiHy caobpahaj uzmely Teputopuje apyre
YrOBOPHE CTpaHe H HEKe JApYre 3eMibe, YKIbY4Yjyhu y 00a ciydaja, HHTEPIHHH]CKH H
mehyHapoaHo-nuHHjcku caobpahaj. Ako 6niT0 Koja YTOBOpHaA CTpaHa Bjepyje /1a Heka
1MjeHa HUje ¥ CKJIaay ca HaBoIMMa u3 naparpada 1. opor Unana, saTpaxuhe, mro je
npuje Moryhe, KoHcyaTal#je 1 00aBUjeCTUTH APYTy YTOBOPHY CTpaHy O pa3jio3uMa
cBOT HezazoBosbeTBa. OBe KOHCYNITaUH]e he ce onpxaTH HajkacHUje TpuaeceT (30) naHa
HaKOH IIpHjeMa 3axTjeBa 3a OfpXKaBamheM HCTHX, M YTOBOpPHE cTpaHe he capahuBatu y
ocHurypamy HH(popmalHja TOTpedHMX 3a pasyMHO paspellicise OBor Npobaema. Ako
YIrOBOpHE CTpaHe IOCTHUIHY JAOFOBOP Y NOTJIeNy IHjeHe 3a KOjy je AaTo 00aBjeluTene o
HE3a[0BOJBCTBY, CBaKa 071 YTOBOPHUX CTpaHa e ypaiuTH cBe MITO je moTpedHO 1a
HaBeJIeHHU JIOTOBOP CTYIIH Ha cHary. be3 oBakBor yzajaMHor AoroBopa, liyjeHa he
CTYIIMTH Ha CHary WM he u nasbe OUTH Ha cHa3H.

Yian 13.

Koucyaranuje

CBaka yroBopHa CTpaHa MOxe. v OHJI0 KOje BpHjeMe, 3aTPaXUTH KOHCYJITAlKje Y Be3U ca
i ouM Cropasymom. Takse koncynraumje he 3anouetn wro je mpuje moryhe, anu

| Hajkacuuje wesnecer (60) DaHa HAKOH IUTO JPyra YTOBOPHA CTpaHa IIPUMH 3aXTjEB, OCUM
aKo je Jpyravmje IOrOBOPEHO.




1)

4)

Yanan 14.
Paspemense cyxoba

Craku cykob 1o xojer aohe npema oBom Cnopasymy. ocum cykoda a0 Kojer Moxe aohu
npema naparpady 3. Unana 12. (Onpehusarbe LujeHa), Koju ce HE pa3pujellH IIpBoM
pyHIOM (QOPMATHHMX KOHCYIITALHja MOXe ce, IPeMa J0TOBOPY YTOBOPHHUX CTpaHa. JaTu
¥ pasMarpame B OANyKy ofpeheHoM nuuy UM THjedy. AKO ce YrOBOPHE CTPaHe OBaKO
HE J0roBOpe, CYKOD MOKE. Ha 3aXT)EB je/IHE O]l YTOBOPHHX CTPaHa, OUTH JOCTaBJbEH HA
apOHTpaXxy y CKJIaly ca npoleaypaMa HaBeIeHHM JI0JIe.

ApOutpaxy he obaBuTH TpuOyHaJ cacTaB/beH 01 TPH apOuTpa, a Koju he OuTH
KOHCTHTYHCaH Ha cJbeniehy HaunH:

a) Csaxa o1 yroBopHux cTpana he HMeHOBATH jeJHOr apOUTpa y POKY ON TPHIECET
(30) nana on nana npujema 3axTjeBa 3a apGuTpaxy. Tpelin apGutap. Koju he umaTn
yJlory npeicjeasnka TpubyHana, Guhe umeHoBan noropopoM usmely nsa apburpa,
y Poky ox 60 1aHa HaKOH HMEHOBama 0BE JIBOjHLE apbuTapa;

6) Axo 610 Koja 01 YTOBOPHHX CTpaHa He HMeHYje apOuTpa, WM ako ce Tpehu
apbuTap He MMeHyje y ckiaay ca noanaparpadoM a) opor naparpadga. 6uno Koja
yroBOpHa CTpaHa MOXe 3aTpaXUTH ol npeacjeasHuka Casjera Mehynaponue
opraHu3anMje 3a NMBHIHY aBdjallijy 1a UMeHyje noTpeGHOor apbuTpa Hin apouTpe
y poky oa 30 nana. Ako je npencjeauuk Casjera ApkaBJbaHUH jelHE 0/l YTOBOPHHX
CTpaHa, HajCTapHjH 3aMjeHUK MpejicjeJHHKA KOJH HHje QUCKBATH(HKOBaH IO OBOM
OCHOBY. H3Bpl].ﬂdh€ HMCHOBALC.

OcHM aKo ce gpyradmje JOroBope YrOBOpHE cTpaHe, TpuOyHan he oIpeHTH rpanue
CBOje HaUIEXHOCTH Y cKiany ca oBUM CHopazyMoM H YCIIOCTaBUTH CBOja BIAaCTHTa
npoueaypansa npasuia. Tpubyrai. jeqnom GhopMUpPaH, MOXE NPEUIOKHTH
NpHUBpPEMEHe ojaKliaBajyhe Mjepe y ouekHBamy HeroBe KOHauHe omiyke. Ilpema
IMpeKTHBH TpUOYHaIA, UM Ha 3aXTjeB jelHe O YTOBOPHHX CTpaHa, HajkacHHje 15 nana
0/l aHa NYHOT KOHCTHTYHCama TpuOyHana, onpxahe ce cacTaHak panu onpehuBama
NpelU3HUX NHTama 3a koje he ce JOHOCHTH apOUTpaKHa OAYKA H CTIEUNPUIHAX
npoleaypa koje he ce npuMujeHHUTH.

OcHM aKo ce yroBOpHE CTpaHe Apyraduje A0roBope, HIIM ako Ipyraduje oipeat
TpuOYHa1. CBaKa 0/ yroBOpPHUX CTpaHa he ZOCTaBHTH MeMOpaHAyM 45 1aHa HaKoH
IYHOT' KOHCTHTYHCama Tpubynana. Onrosopu he yenujeautu 60 1aHa HAKOH TOra.
TpuGyHan he oapxkari pacnpaBy Ha 3aXTjeB OHIIO KOje O YTOBOPHHX CTpaHa. MJIM Ha
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CBOJY BJAaCTUTY HHULIK]aTHBRY Y POKY oA 15 aHa HAKOH MPaBOBpPEeMEHO MPHCTHIIHX
OITOBOPA.

N

TpubyHan he nokywary fa 1a MHCMEHY OANYKY Y poky o 30 JaHa HaKkOH 3aBplIETKa
pacripaBe WJIM. ako paclipasa HHje onpxaHa, 30 1aHa HakoH JocTasJpalba 006a oaAroBopa.
Omnyka he OUTH A0HeceHa BEAHHCKHM IJlacameM.

6) YroBopHe cTpaHe MOT'Y JOCTaBHTH 3axTjeBe 3a NOjallbebe OMyKe 15 TaHa HaKoH MITO
Jje MCTa IPUMJbEHA H TaKBO Iojaliiberhe he 6uTH nato 15 1aHa HaKOH TaKBOT 3aXTjeBa.

7) CBaka yroBopHa cTpaHa hie, y MjepH K0ja je ¥ CKially ca leHHM APiKaBHAM 3aKOHOM.
JIaTH IYHOCHAXXHOCT CBAKO] OAJIYLIH WM Mpecyay apOuTpaxHor TpHOyHama,

8) Tpoukosu apbutpaxror TpuOyHana, ykbydyjyhu HakHaze H TpolukoBe apbutapa, he
ce je/iHaKo noaujesuTH usmely yropopHux ctpana. CBH TPOIIKOBH KOj€ HallpaBu
npencjeaHuk Casjera MehyHapoHe opranusaugje 3a HMBHIHY aBHjalHjy ¥ BE3H ca
npouedypama u3 naparpada 26 opor Unana, cMaTpahe ce cacTaBHHM JIH)ENIOM
TPOILKOBa apOuTpaxkHor TpHOyHaa. .

Yaau 15.
IHonnmreme

CBaxa yroBopHa cTpaHa Moxe. y OHIIO Koje BpHjeMe, JaTH IMCMEHO 00aBjelITee APYroj
YTOBOPHOj CTPaHM O CBOjOj OmyLH Aa noHUIuTH oBaj CnopasyM. OBakBo obasjeitere he
OHTH UCTOBPEMEHO J10CTaB/beHo MeljyRapoiHO] opraHH3aLHjH 3a LHBHIIHY aBHjaLu]y.
Osaj Cropasym he GMTH HOHUINTEH Y ToHON (Ha MjecTy nprjeMa obagjeluTeba Ipyroj
YIOBOPHO) CTPaHM) HEMOCPEHO NPHje HCTEKA NPBe TOAXIIKBUIE HAKOH AaTyMa npujeMa
o0aBjelTeba 0/l CTpaHe Apyre YTOBOPHe CTPaHe. OCHM aKo ce 00aBjelree o
noHuTapawy Crnopasyma nosyde Ipyje UCTeKa OBOI POKa.

Yaau 16.

Perucrpaunja xog ICAQO-a

Osaj Cnopa3yM ¥ CBHY aMaHIMaHH KOjJH ce Ha Wera oJHoce, Ouhie perucTpoBanu Koj
Mebynaposse opranusanuje 3a UMBUIHy aBujarujy (ICAQO).
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Ynan 17.
Cryname Ha cHary

Ogaj Criopazym 1 merosu AHekcu he CTYNIUTH Ha cHary Ha jaH notnucuBama. CBojuM
cTvIaweM Ha cHary. oBaj Criopasym uamehy CjennmweHnx Amepruukux Jipxkasa u Boche u
XepuerosuHe 3aMjeibyje CIOpasyM O OMLITHM Ba3[yXOIUIOBHHM yClIyrama, ca aHeKCHMa U
nporokonoM. uamehy Cjeaumennx AMepuukux Jpxasa u Counnjanuctuuke deneparupHe
Peny6nuke Jyrocnasuje. notnucanor y beorpany. 27. cenremtpa, 1973. 3ajeaso ca
HberOBUM aMaHIMaHuMa. kao 1 Cropasym o BasnyiuHoM caobpahajy usmehy Cjeaumennx

Amepnukux Ipxkapa u Coumjanuctuuxe ®eneparuse PenyGnuke Jyrocnasuje. noTnucador

y Bammunrrony, 15. neuembpa. 1977., 3ajeiHO ca BeroBUM amMaHIMaHUMAa.

VY npHCYCTBY 10 TIOTTHCAHHX. KOjH CY OBJALITEHH O CBOjUX NOjeIMHAYHHX Brana na
notnuuiy oBaj CnopasyM.

ag - r_ .
[Motnucano )\Ma% JaHa 2. ’Dﬁﬂ/lw,ﬁﬂ/ roJHUHeE, y 1Ba IPHM]EpPKa, Ha

€HI1ecKOoM, D0CaHCKONY CPIICKOM M XPBAaTCKOM JE3MKY, IPH HEMH je CBaKH TEKCT
[OAjeIHAKO BjepoJOCTOjaH.

3A 3A
CJEAVMBEHE AMEPHUYKE JIP)KABE BOCHY U XEPLIETOBUHY

7 (

Condolee Rice &/ Mnaned Wanutl
IpXaBHU GEKpeTap MHHHCTAp BambCKHX MOCIIOBA




AHEKCI1
PegosHn Bazaymuu caobpahaj
Ioraassme 1
Jlunuje
ABHO-IIPEBO3HHUIH CBAKe 0 YTOBOPDHHX CTpaHa ofadpaHH Iipema oBoM AHekcy he. y
CKJaJy ca ycJI0BHMa IpemMa KojuMa cy onabpaHH. OHUTH OBJIAIlITEHH Ja 00aB/bajy peIOBHU

MehyHapoaHu BasnyluHu caoOpahaj usMely Tauaka Ha cibejehinM THHHjaMma:

A. JluHuje 3a aBUO-NIPEBO3HUKA HIIH IIPEBO3HHUKE Koje ¢y onadpasie Cjenumene AMepuuke
Jpxage:

1. On rtauaka uzsan CAJl npexo CAJ] u Mehy-ravyaka 10 Tayke UK Ta4aka y bocHH U
XeplLeroBuHY 1 Jajbe.

2. 3auckieyunBo kapro caobpahaj, usmehy BocHe u XepuerosuHe u GO Koje TA4Ke UM
Tayaka.

b. JluHuje 3a aBHO-TIpEBO3HHKA MIIH NPEBO3HHUKe Koje je ogabpana BocHa v XepueroBuHa:

1. Oax Tayaka usBan bocre u Xepuerosune npeko bocue u Xeplieropuse u Mehy-tadaka
o Tadke uiH tavaka y CAJl u nasse.

bD

3a HCK/bYUHBO TepeTHH caobpahaj. usmehy CAJ] u GuIto Koje TauKe WM Tayaka.

Ioraabme 2
OnepatuBHa dJieKCHOHIIHOCT

Caaxu 0,t(a6pam4 ABHO-NIPCBO3HUK MOXE. HA HOjEIIHHHM HJIH CBUM JIETOBUMA, H NIpeMa
BIaCcTUTOM HaXOT)CH)_Vi

1. obaB/baT JIETOBE ¥ jeAHOM WM 004 NpaBLa:

2. koMOHMHOBaTH paznuuute OpojeBe fieTa Y OKBUPY jeqHe Oneparuje neTjeNule;

(o)

OIICJIYKUBATH Tauke U3BaH, Mehy-Tauke H Jajbe Tauke, ¥ Ta4Ke Ha TepUTOpHjaMa
YFOBOPHHX CTpaHa Ha JMHHjaMa y OUIT0 Kojoj koMOHHaLHjK B GHII0 KOjeM pe/lociHjeny;
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4. H30CTaBUTH 3aYCTaBJbame Ha OUIIO KOJO] TAUKY HMJIM TauKama,

5. npebanutu caobpahaj ca 6110 KOje CBoOje JeTjenunle Ha GHio Kojy APYry JeTjelIly Ha
0110 K0jo] TaUKK Ha JIMHK]aMa: U

6. oOICNYKHMBATH TauyKe H3BaH OUJIO Koje Tauke Ha HeHOj TePUTOPHUjU. Ca MPOMjEHOM HITH
0e3 npoMjeHe JeTjeulle WK Opoja neTa U MOXe MPYKAaTH H OTrJIaliaBaTH TakBe ycnyre
JaBHOCTH Kao AUPEKTHE YCIyTe;

6e3 orpaHuyera MpaBLa Wiy reorpadckor orpanuuema U 6e3 ryéurka GUIo Kojer mpasa 1a
obapJspa caobpaliaj 103BOJbEH Ha APYrH HauuH IpemMa oBoM Cropasymy; N0 YCIOBOM JIa.
¥3 M3y3eTaK HCKJbYYHBO TepeTHOr caobpahaja. caobpahaj oncnyxyje Tauky Ha TEPUTOPHjH
YrOBOpDHE CTpaHe Koja je ofadpana aBHO-TIpeBO3HHKA.

Ilornas/me 3
IIpomjena o6uma caobpahaja

V 6110 KOjeM CerMeHTy MIIM CerMEeHTHMa rope HaBedeHUX JIMHH]aA, OuiIo Koju ogabpanu
aBHO-TIPEBO3HUK MOXe obaBibaTi mel)yHapoanu BazaywHy caoGpahaj 6e3 O6uso xakBor
OrpaHHueHba Koje 61 ce 0JHOCHIIO HA IPOMjeHY, Ha OHJIO KOjoj TAUKH Ha JIMHHjH, THIIA WK
6poja neTjenuna Koje ce KOPHCTE; O YCIOBOM [a je, y3 H3y3eTaK HCKJbYYHBO TEPETHOT
caoOpahaja, y npaBily HHOCTpaHcTBa caoOpahaj H3BaH OBe Tauke HacTaBak caoOpahaja ca
TEPHTOPHj€ YTOBOPHE CTpaHe Koja je ofabpana aBHO-NIPEBO3HUKA H, Y IPABLY MaTHYHE
3eMmJbe. caoOpahaj Ha TepuTOpHjy YTOBOpHE CTpaHe Koja je onabpana aBuo-NPeBO3HHKA,
JjecTe HacTaBak caobpahaja KojH 7071a3M H3 NpaBlia H3BAH TakBe TaukKe.
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A.

AHEKC 11
Yaprep Bazaymnu caofpahaj
INoraasme 1

ABHO-IIPEBO3HRLIM CBaKe 0J1 YTOBOPHUX cTpaHa oaabpaHu IipemMa 0BoM AHekcy he, y
CKJlaly Ca YCJI0BHMa NpeMa KOjHMa Cy 01adpaHi. HMaTH [paBo Ja obaBibajy
Mehynapoanu yaptep caoOpahaj nyTHHKa (M BUXOBOT Npateher NpTibara) u/WiKM TepeTa
(yx/pydyjvhu. ann He orpaHuuaBajvhu Ha Tepet Koju ce npocsbeljyje, pazipaja u
KOMOUHYje (Iy THHIM/TEPET) HA YapTepumMa):

Ms3mehy 61110 xoje Tayke WIIH Tadaka Ha TEPHTOPHjH YIOBODHE CTpaHe Koja je omabpaia
aBHO-NIPEBO3IHMKA ¥ GHIIO KOje Tauke MNi Tauaka Ha TEPHTOD)H APYTe YTOBOPHE CTPaHe;
"

Uzmely 610 xoje Tauke Witk Tauaka Ha TEPHTOPHjH APYyre YTOBOPHE CTpaHe M GUIIo
KOje Tauke MM Tayaka y Tpehoj 3eMJbH WIIH 3eMIbaMa, IO/ YCJIOBOM Ja, OCHM Kaja Cy Y
NHTalby TEPeTHH YapTepH. oBakas caobpahaj unHy IHO HEMIPEKUIHUX OLepalH)ja, ca
ApoMjeHOM HIIH Oe3 NpoMjeHe JIeTjellulle, YKIbYuYjyhu caobpahaj ka MaTHYHO] 3eMIbH
cBpxy o0aB/bama JoKanHOT caobpahaja naMehy MaTHYHe 3eMJbe M TEpUTOpHje Apyre
yTOBOpHE CTpaHe.

b. V obassbamy caobpahaja oOyxBaheHOr OBUM AHEKCOM, aBHO-TIPEBO3HHLIN CBaKe

L1

YIrOBOPHE CTpaHe Koju cy onabpaHu npemMa oBoM AHekcy, Takohe he umaru npaso: (1)
JIa Ce 3ayCTaB/bajy Ha GUII0 K0jOj Ta4KH y OKBHPY MJIM BaH TepHTOpHje G0 Koje
YTOBOpHe cTpaHe (2) na obaBspajy TpaH3HTHH caobpahaj IIpeKo TepHTOpHje ApyTe
yroBopHe ctpane; (3) n1a koMGHHYje Ha MCTOj JieTjennln caobpahaj Koju nouume Ha
TEPUTOPH}H jeIHe YTOBOpHe cTpaHe, caoOpahaj KOjH no4unmbe Ha TEPUTOPH|H ApYre
yroBopHe cTpaHe. u caobpahaj koju nourme y Tpehum 3emsbama; u (4) aa obaBsba
melyHapoasy BasnymHu caoGpahaj 6es uKakBUX orpaHHuersa Koja 61 ce 0JHOCHIIA Ha
IpoMjeHY, Ha 6110 K0joj TaUKH Ha JUHHjH, THNA Wik Opoja JeTjeluua Koje ce KopHcTe:,
IOJ[ YCIIOBOM [1a je. Y3 H3y3eTak UCK/bYYHMBO TepeTHOT Yaprepa, y NpaBlly
HHOCTpaHCTBa caobpahaj W3BaH oBe Tauke HactaBak caoOGpahaja ca Teputopuje
yTOBOpPHE CTpaHe Koja je oxabpalia aBUO-MPEBO3HUKA H, Y TIPABHY MaTHYHE 3eMJbe,
caobpahaj Ha TepuTOpHjy YroBOpHE CTpaHe Koja je ogabpaia aBHO-IPEBO3HHUKA, jecTe
HacTaBak caobpahaja KojH dosia3y U3 Npaslia H3BaH TaKBe TaukKe.

CBaxa yroBopHa ctpaHa hie IO3HTHBHO pasMOTPHTH 3aXTjeBe aBHO-TIPEBO3HHKA Ipyre
yroBoOpHe cTpaHe 1a o6assba caoOpahaj koju Huje o0yxBaheH OBUM AHEKCOM. Ha
OCHOBY IIPH]aTe/bCKOT 0r0BOpa U pEUUIIPOLIMTETA.




Iloraamspe 2

A. Csaxu aBHO-IPEBO3HUK Kojer je onadpaia OWiIo Koja yroBOpHa CTpaHa. Koju 06asiba
MelyHapoIHH YapTepcKH BasiyIuHK caobpahaj Koju MouKiLe Ha TEPUTOPH{H HEKe 0
YTOBOPHHX CTpaHa. 610 J1a j€ y NuTaby NYTOBAke y jeJHOM NPaBIly MM OBPATHO
myTOBame. iMahe onuujy npupkapama 3aKOHAMA H IPOIHCHMA KOJH Ce 0HOCE Ha
4apTep NyTOBamwa. Kao U NMPaBHUIIMMA CBOj& MATHYHE 3eMJbe MM APYTe YyTOBOPHE
crpaHe. AKO yrOBOpHa CTpaHa IIPUMjEbYje pas3iMIUTa IPABUIIA, TIPOIHCE, POKOBE.
YCJIOBE WK OTPaHHYEHa HA JEHOT MITH BHILE CBOJUX aBHO-NPEBO3HUKA. HIIH aBHO-
IPEBO3HMKA Pa3IMIHTHX JPKaBa. CBaKK 0JabpaHu aBHO-NPEBO3HHMK he noutHjeratu
HajMame PECTPUKTHBHOM OJ1 OBUX KPUTEPH]a.

b. MebhyTum. numra caapkaso y ropeeM naparpady Hehe orpaHHUHTH npaBa 6o Koje
O]l YTOBOPHHUX CTPaHa J1a 3aTPaXe Ol aBHO-TIPEBO3HHKA KOje CY YrOBOPHE CTPaHe
omabpane y ckiany ca OBUM AHEKCOM, Jia ce IPUAPKaBajy 3aXTjeBa KOjH ce OMHOCE Ha
3alUTHTY HMOBHHE NYTHHKA, U NpaBa NYTHHKA 3a OTKa3UBame U pedyHiauujy.

Horaab/be 3

Ocum y norneny nponuca o 3aiUTHTH NOTPOUIAYKHX NIPaBa W3 NPETX0HOT naparpada,
HHJ€IHa O]l YTOBOPHHX CcTpaHa Helie 3aXTHjeBaTH 0/l aBHO-IIPEBO3HUKA KOjH je ofabpaH y
CKJlally ca OBUM AHEKCOM OX CTpaHe JIpyre yrOBOPHE CTpaHe, y Iorjeay 06aBbamba
caobpahaja ca TepuTOpHje Te Apyre YrOBOPHE CTpaHe WM Tpehe 3eMIbe ¥ jeAHOCM]epHOM
WJIK IOBPATHOM IIYTOBAakby. a IOCTaBJ/bha MINTA BHIHE OCHM H3jaBe O NPHIAPKABAMLY
3aKOHMMa KOJH ce IPHMjerbyjy, IPOMHCHMa U IPaBHIIMMA Ha Koja ce ogHocH [Tornasibe 2
OBOI AHEKCa WIIM H3jaBy O OAPULAY O] OBHX 3aKOHa, IPOMHCA I NIPaBHiIa Koja Jajy
oarosapajyhn opranu HamIexHY 3a Ba3ayniHd caobpahaj.
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SPORAZUM O ZRACNOM PROMETU
1IZMEDU

SJEDINJENIH AMERICKIH DRZAVA

BOSNE I HERCEGOVINE

Sjedinjene Ameri¢ke Drzave i Bosna 1 Hercegovina (dalje u tekstu “ugovorne stranke”);

U zelji da promoviraju medunarodni zraéni sustav zasnovan na konkurenciji izmedu
zrakoplovnih prijevoznika na trzi§tu. uz minimalno uplitanje i reguliranje od strane vlade;

U Zelji da olaksaju ekspanziju moguénosti u medunarodnom zraénom prometu;

U zelji da omoguce da zrakoplovni prijevoznici mogu ponuditi javnosti razli¢it dijapazon
usluga po najnizoj cijeni koje nisu diskriminirajuce i ne predstavljaju zlouporabu
dominantne pozicije. te u zelji da ohrabre pojedina¢ne zrakoplovne prijevoznike da odrede i
implementiraju inovativne i konkurentne cijene:

U Zelji da osiguraju najvisi stupanj sigurnosti i bezbjednosti u medunarodnom zra¢nom
prometu. i da potvrde svoju izuzetnu zabrinutost u svezi sa aktima ili prijetnjama protiv
sigurnosti letjelica. $to moze ugroziti sigurnost osoba ili imovine, nepovoljno utjecati na
obavljanje zra¢nog prometa. i podrivati povjerenje javnosti u sigurnost civilnog
zrakoplovstva; i

S obzirom da su potpisnice Konvencije o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu. koja je
otvorena za potpisivanje u Chikagu, 7. prosinca 1944. godine:

Dogovorile su se kako slijedi:




Clanak 1.

Definicije

U svrhu ovog Sporazuma, ako se drugatije ne dogovori, izraz:

1)

4)

5)

6)

“Tijela mjerodavna za zraéni promet™ oznacava, u slu¢aju Sjednjenih Americkih
Drzava. Ministarstvo prometa. ili njegov nasljednik. a u slu¢aju Bosne i Hercegovine.
Vijece ministara — Ministarstvo komunikacija i prometa — Direkeija civilnog
zrakoplovstva Bosne i Hercegovine (u daljem tekstu BH DCA) ili bilo koja osoba ili
tijelo ovlasteno da vrsi bilo koju od odredenih funkcija koje sada vrsi;

“Sporazum” oznacava ovaj Sporazum. njegove anekse i svaki amandman na ovaj
Sporazum ili na njegove anekse:

“Zratni promet” oznacava javni prijevoz putnika, prtljaga, tereta i poste letjelicama,
odvojeno ili kombinirano. za naknadu ili unajmljivanje;

“Konvencija” oznacava Konvenciju o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu,
otvorenu za potpisivanje u Chikagu. 7. prosinca 1944. godine i ona ukljucuje:

i) svaki amandman koji je stupio na snagu sukladno Clanku 94. (a) Konvencije i
koji su ratifictrale obje ugovorne stranke: i

i) svaki Aneks ili amandman koji je usvojen sukladno Clanku 90. Konvencije, sve
dok je svaki amandman ili aneks u svakom trenutku na snazi u obje ugovorne
stranke:

“Imenovani zrakoplovni prijevoznik™ oznacava zrakoplovnog prijevoznika
imenovanog i ovlastenog sukiadno Clanku 3. ovog Sporazuma;

“Puni iznos” oznacava cijenu obavljanja prometa plus razumna naplata za
administrativne reZijske trodkove;

“Medunarodni zra¢ni promet” oznacava zra¢ni promet koji prolazi kroz zra¢ni
prostor preko teritorija vise od jedne drzave:

“Cijena” oznactava cijenu voznje, pristojbe ili naplatu za prijevoz putnika (i njihovog
prtljaga) i/ili tereta (iskljucujuéi postu) u zratnom prometu, koju naplacuju zrakoplovni
prijevoznici, ukljuéujuéi i njthove zastupnike, i uvjete koji reguliraju dostupnost takve
cijene voZznje. pristojbe ili naplate:
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9) “Zaustavljanje u svrhe koje nisu prometne prirode” oznacava slijetanje u bilo koju
svrhu koja ne podrazumijeva ulazak ili izlazak putnika, utovar ili istovar prtijaga, tereta

i/ili poste u zratnom prometu:

10) “Teritorij™ oznatava kopneni pfostor Koji je pod suverenitetom. sudskom nadleznosti.

zastitom. ili starateljstvom ugovorne stranke, i njihove grani¢ne teritorijalne vode; i
11) “Naplate od korisnika™ oznatava iznose koji se naplacuju od zrakoplovnih
prijevoznika, kako bi se osigurala oprema za zra¢ne luke ili objekti. tj. objekti za
zrakoplovnu navigaciju, objekti za sigurnost u zrakoplovstvu ili zraéni promet koji
ukljucuje usluge i objekte u svezi sa prometom.
Clanak 2.
Dodjela prava
1) Svaka ugovorna strana daje drugoj ugovornoj strani sljedeca prava za obavljanje
medunarodnog zraénog prometa od strane zrakoplovnih prijevoznika druge ugovorne
strane:
a) pravo da nadlijece njen teritorij bez slijetanja:

b) pravo da se zaustavlja na njenom teritoriju u svrhe koje nisu prometne prirode; i

¢) prava drugacije naznacena u ovom Sporazumu:

2) Nista iz ovog Clanka nece se smatrati preno$enjem prava na odredenog zrakoplovnog

prijevoznika jedne ugovorne strane, da primi na letjelicu. na teritorij druge ugovorne
stranke, putnike, teret ili postu, koji se prevoze za naknadu i koje su usmjerene prema
drugoj destinaciji na teritoriju druge ugovorne stranke.

Clanak 3.
Odabir zrakoplovnih prijevoznika i izdavanje dozvole za rad
1) Svaka Ugovorna stranka imat Ce pravo da odabere onoliko zrakoplovnih prijevoznika
koliko Zeli u svrhu obavljanja medunarodnog zratnog prometa, sukladno ovom

Sporazumu. i imat ée pravo da povude ili izmijeni ta imenovanja. Obavjest o odabiru
drugoj ugovornoj stranki bit ¢e proslijedeno napismeno i putem diplomatskih kanala, 1
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ono ¢e identificirati da li je zrakoplovni prijevoznik ovlasten da obavlja vrstu zra¢nog
prometa navedenu u Aneksu I ili u Aneksu IL. ili obje vrste.

Po primitku ove obavjesti o odabiru. i aplikacija od strane imenovanog zrakoplovnog
prijevoznika, u obliku i na nacin propisan za dozvole za rad i tehni¢ke dozvole, druga
ugovorna stranka dat ¢e odgovarajuée ovlasti i dozvole, uz minimalno proceduralno
kasnjenje, pod uvietom :

a) da su vecinsko vlasnistvo i efikasni nadzor tog zrakoplovnog prijevoznika
dodijeljeni onoj ugovornoj strani koja bira zrakoplovnog prijevoznika, drzavljanima
te ugovorne stranke. ili i jednima i drugima;

b) da je odabrani zrakoplovni prijevoznik kvalificiran da ispuni uvjete propisane
zakonima 1 propisima koje ova ugovorna stranka uobi¢ajeno primjenjuje pri
obavljanju medunarodnog zraénog prometa. uzimajuci u obzir aplikaciju ili
aplikacije: i

¢) pod uvjetom da ugovorna stranka koja bira zrakoplovnog prijevoznika odrzava

standarde navedene u Clanku 6. (Sigurnost) i Clanku 7. (Sigurnost u zrakoplovstvu).

Clanak 4.

PoniStenje dozvola za rad

1) Svaka ugovorna stranka moze ponistiti, suspendirati ili ograniéiti dozvole za rad ili

tehnicke dozvole zrakoplovnom prijevozniku kojeg je odabrala druga ugovorna strana,
kada:

a) vecinsko vlasnistvo i efikasni nadzor tog zrakoplovnog prijevoznika nisu dodijeljeni
drugoj ugovornoj stranki, drzavljanima te ugovorne stranke, ili i jednima i drugima:

b) kada zrakoplovni prijevoznik nije uspio da se pridrzava zakona i propisa navedenih
u Clanku 5. (Primjena zakona) ovog Sporazuma; ili

¢) kada druga ugovorna stranka ne odrzava standarde navedene u Clanku 6.
(Sigurnost). i ne upravlja se prema njima.

2) Osim ako je neophodna neposredna akcija kako bi se sprijecilo dalje nepridrzavanje

podparagrafima 1b i l¢ ovog Clanka, prava uspostavijena ovim Clankom uZivat ¢e se
samo nakon konzultacija sa drugom ugovornom strankom.
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Ovaj Clanak ne ogranic¢ava prava bilo koje ugovorne stranke da zadrzi. ponidti. ogranici
ili nametne uvjete na dozvolu za rad ili tehnitku dozvolu zrakoplovnom prijevozniku ili
prijevoznicima druge ugovorne stranke sukladno odredbama Clanka 7. (Sigurnost u
zrakoplovstvu).

Clanak 5.
Primjena zakona

Pri ulasku. boravku ili napustanja teritorija jedne ugovorne stranke, zrakoplovni
prijevoznici druge ugovorne stranke postivat ¢e njene zakone i propise koji se odnose na
rad i navigaciju letjelica.

Pri ulasku, boravku ili napustanja teritorija jedne ugovorne stranke, zrakoplovni
prijevoznici druge ugovorne stranke, njihovi putnici, posada i mjerodavni za poslove
oko tereta, postivat ¢e zakone i propise prve ugovorne stranke koji se odnose na prijem
na teritorij ili odlazak sa iste. putnika. posade ili tereta na letjelicama (ukljucujuci
propise koji se odnose na ulazak. kliring, sigurnost u zrakoplovstvu, imigraciju,
putovnice, carinu i karantin ili, u slucaju prijevoza poste, postanske propise).

Clanak 6.
Sigurnost

Svaka ugovorna stranka. u svrhu obavljanja zra¢nog prometa koji je odreden ovim
Sporazumom. priznat ¢e kao vaZece dokumente. certifikate o zracnoj plovidbenosti.
certifikate o kompetenciji i dozvole koje jedna ugovorna stranka izdaje ili ovjerava kao
validne i jos na snazi, pod uvjetom da zahtjevi za ovakve certifikate i dozvole, jesu, u
najmanju ruku, jednaki minimalnim standardima koji se odreduju sukladno Konvenciji.
Medutim. svaka ugovorna stranka moZe da odbije da prizna validnost certifikata o
kompetenciji. kao 1 dozvola koje je njenim drzavljanima izdala ili ovjerila druga
ugovorna stranka, a u svrhu prelijetanja njenog vlastitog teritorija.

Svaka ugovorna stranka mozZe zatraZiti konzultacije ako se iste ti¢u standarda sigurnosti
koje odrzava druga ugovorna stranka u odnosu na zrakoplovne objekte, posadu,
letjelice ili rad odabranih zrakoplovnih prijevoznika. Ako, nakon ovih konzultacija,
jedna ugovorna stranka otkrije da druga ugovorna stranka ne odrZava i ne sprovodi
efikasno sigurnosne standarde i zahtjeve u ovim oblastima. koji su u najmanju ruku
istovjetni minimalnim standardima uspostavljenim u isto vrijeme sukladno Konvenciji.
prva ugovorna stranka obavijestit ¢e drugu ugovornu stranku o ovim otkri¢ima i
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koracima koji se smatraju neophodnim kako bi se postigao minimum standarda. i druga
ugovorna stranka poduzet ée odgovarajuce korektivne mjere. Svaka ugovorna stranka
zadrzava pravo da opozove, ponisti ili ograni¢i dozvole za rad ili tehnicke dozvole
zrakoplovnom prijevozniku ili prijevoznicima koje je odabrala druga ugovorna stranka,
u slu¢aju da druga ugovorna stranka ne poduzme odgovarajuce korektivne mjere u
razumnom vremenskom roku.

Clanak 7.
Sigurnost u zrakoplovstvu

Sukladno svojim pravima i obvezama prema medunarodnom zakonu, ugovorne stranke
potvrduju jedna drugoj svoju obavezu da §tite sigurnost civilnog zrakoplovstva od akata
nezakonitog djelovanja. ¢ineéi tako integralni dio ovog Sporazuma. Bez ograni¢enja
uopdenosti njihovih prava i obveza prema medunarodnom zakonu. ugovorne stranke ¢e
narocito djelovati sukladno odredbama Konvencije o napadima i nekim drugim aktima
pocinjenim na letjelicama, Koja je potpisana u Tokiju 14. rujna 1963. godine,
Konvencije o zabrani nezakonitog zauzimanja letjelica, potpisanoj u Haagu 16.
prosinca 1970. godine. Konvencije o zabrani nezakonitih akata protiv sigurnosti u
civilnom zrakoplovstvu, potpisanoj u Montrealu 23. rujna 1971. godine i njenim
prate¢im Protokolom za suzbijanje nezakonitih akata nasilja u zraénim lukama koji

sluze medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, potpisanoj u Montrealu 24. veljace 1988.

godine.

Ugovorne stranke ¢e. na zahtjev, obezbjediti jedna drugoj svu potrebnu pomo¢ u
sprje¢avanju akata nezakonitog zauzimanja civilnih letjelica i drugih nezakonitih akata
protiv sigurnosti letjelica, njihove posade 1 putnika, zra¢nih luka i objekata za
zrakoplovnu navigaciju i svih drugih oblika prijetnje sigurnosti i bezbjednosti u
civilnom zrakoplovstvu.

Ugovorne stranke. u svojim medusobnim odnosima, djelovat ¢e sukladno standardima o
sigurnosti u zrakoplovstvu i odgovarajuéim preporuéenim strategijama, koje je
uspostavila Medunarodna organizacija za civilno zrakoplovstvo i odredila ih kao
Anekse Konvenciji: njima ce se traZiti da operatori na letjelicama u svojim registrima ili
operatori na letjelicama koji imaju osnovno poslovno sjediste ili stalni boravak na
njihovom teritoriju i operatori u zraénim lukama na njihovom teritoriju. djeluju
sukladno ovakvim odredbama o sigurnosti u zrakoplovstvu.

Svaka ugovorna stranka se slaZe da ¢e postivati odredbe o sigurnosti koje trazi druga
ugovorna stranka pri ulasku na teritorij, napuitanju iste ili boravku na teritoriju te druge
ugovorne stranke. Svaka ugovorna stranka osigurat ¢e da se adekvatne mjere efikasno
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primjenjuju kako bi se zastitile letjelice i izvr§ila inspekcija putnika, posade, njihovog
prtljaga, prenosivih artikala, tereta i zrakoplovnih zaliha, prije i u toku ukrcavanja
putnika i utovarivanja tereta. Svaka ugovorna stranka ée ozbiljno razmotriti bilo koji
zahtjev druge ugovorne stranke koji se odnosi na specijalne mjere sigurnosti. kako bi se
tretirala odredena opasnost.

Kada se dogodi neki incident ili prijetnja u vidu nelegalnog oduzimanja civilnih
letjelica. ili neki drugi kriminalni akt protiv sigurnosti letjelica. njenih putnika i posade.
zra¢nih luka ili objekata za zraénu navigaciju. ugovorne stranke pomagat ¢e jedna
drugoj olaks$avajuéi komunikaciju i druge odgovarajuée mjere, u namjeri brzog i
sigurnog prekida ovakvog incidenta ili prijetnje.

Kada jedna ugovorna stranka ima razumne osnove da vjeruje da je druga ugovorna
stranka odstupila od odredbi o sigurnosti u zrakoplovstvu navedenih u ovom Clanku,
tijela te ugovorne stranke mjerodavna za zra¢ni promet mogu zatraziti hitne konzultacije
sa mjerodavnim tijelima druge ugovorne stranke. Nemoguénost da se postigne
zadovoljavaju¢i dogovor u roku od 15 dana od dana podnoSenja takvog zahtjeva, stvorit
¢e temelje za zadrzavanje, ponistavanje. ograni¢avanje ili nametanje uvjeta na izdavanje
dozvole za rad i tehni¢ku dozvolu zrakeplovnom prijevozniku ili prijevoznicima te
ugovorne stranke. Kada hitna situacija tako namece. ugovorna stranka moze poduzeti
privremene mjere prije isteka roka od 15 dana.

Clanak 8.
Komercijalne moguénosti

Zrakoplovni prijevoznici svake ugovorne stranke imat ¢e pravo da otvore na teritoriju
druge ugovorne stranke. biroe u svrhu promocije i prodaje usluga zra¢nog prometa.

Odabrani zrakoplovni prijevoznici svake ugovormne stranke imat ¢e pravo da, sukladno
zakonima i propisima druge ugovorne stranke koji se odnose na ulazak. boravak i
zaposlenje, dovedu i zadrze na teritoriju druge ugovorne stranke svoje upravljacko,
operativno, prodajno, tehni¢ko 1 drugo specijalisticko osoblje, potrebno za izvriavanje
dogovornih usluga.

Svi odabrani zrakoplovni prijevoznici imat ¢e pravo da formiraju svoje vlastite kopnene
sluzbe na teritoriju druge ugovorne stranke (“samoizvrsavanje”) ili da, po svom odabiru,
odaberu izvréioce tih poslova medu konkurentnim zastupnicima. koji ¢e obavljati
poslove u cjelosti ili djelimice. Prava ¢e podlijegati samo fizi¢ckom ograni¢enju koje
proisti¢e iz razmatranja sigurnosti zra¢nih luka. Kada navedeno razmatranje unaprijed
iskljucuje samoizvrsavanje. kopnene sluzbe bit ¢e dostupne na istovietnim osnovana
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svim zrakoplovnim prijevoznicima; naplate ¢e se zasnivati na tro§kovima realiziranih
usluga: i takve usluge ¢e biti po vrsti i kvalitetu uporedive sa uslugama
samoizvriavanja, kao da je samoizvriavanje bilo moguce.

Svaki odabrani zrakoplovni prijevozaik bilo koje ugovorne stranke moze se angazirati u
prodaji zra¢nog prometa na teritoriju druge ugovorne stranke, direktno kao i, prema
svom nahodenju. preko svojih zastupnika, osim u slu¢aju kada je posebno naznaceno
propisima o ¢arter-prometu zemlje na ¢ijem teritoriju zapo€inje Carter-putovanje. a koji
se odnose na zastitu imovine putnika i prava putnika da otkazu i potrazuju refundiranje
sredstava. Svaka ugovorna stranka imat ¢e pravo da prodaje i svaka osoba imat ¢e pravo
da kupi ove transportne usluge u lokalnoj valuti ili nekoj drugoj slobodno konvertibiinoj
valuti.

Svaki zrakoplovni prijevoznik imat ¢e pravo da, na zahtjev, konvertuje i po3alje u svoju
zemlju lokalne prihode koji prekoracuju lokalno isplacene iznose. Konverzija i slanje
novca bit ¢e dozvoljeni odmah, bez ogranicenja ili oporezivanja, po kursnoj listi koja se
primjenjuje na trenutne transakcije i slanje novca, na dan kada prijevoznik predaje prvi
zahtjev za slanje novca.

Odabrani zrakoplovni prijevoznici svake ugovorne stranke imat ¢e pravo da plate za
lokalne troskove, ukljuc¢ujuéi i kupovinu goriva, na teritoriju druge ugovorne stranke u
lokalnoj valuti. Po svom izboru, zrakoplovni prijevoznici svake ugovorne stranke mogu
platiti takve troskove na teritoriju druge ugovorne stranke u slobodno konvertibilnim
valutama prema propisima o lokalnoj valuti.

U izvriavanju ovlastenog prometa na dogovorenim linijama. svaki odabrani zrakoplovni
prijevoznik jedne ugovorne stranke moze uci u kooperativne trzi$ne aranZmane, kao to
su blokirani prostor. razmjena kodova ili aranzmani iznajmljivanja (lizing). sa

a) zrakoplovnim prijevoznikom ili prijevoznicima druge ugovorne stranke;

b) zrakoplovnim prijevoznikom ili prijevoznicima trece zemlje; i

¢) kompanijom koja vrsi zrakolu¢ni prijevoz u nekoj zemlji;

pod uvijetom da svi u¢esnici u takvim aranZmanima (i) imaju odgovarajuce ovlasti i (ii)
zadovoljavaju zahtjeve koji se uobi¢ajeno primjenjuju u ovakvim aranZmanima.

8) Bez obzira na druge odredbe ovog Sporazuma, zrakoplovni prijevoznici i indirektne

kompanije za prijevoz tereta obje ugovorne stranke imat ¢e dozvolu, bez ograniCenja. da
zaposle. u svezi sa medunarodnim zracnim prometom, bilo koju kompaniju za prijevoz
tereta ka tockama i od to€ki na teritoriju ugovornih stranki ili tre¢ih zemalja. ukljucujuci
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transport do 1 od svih zra¢nih luka uz carinske olaksice. i ukljucujuéi, tamo gdje je to
moguce. pravo da transportuje teret u carinskom skladistu prema primjenjivim zakonima
1 propisima. Takav teret. bilo da se transportuje kopnom ili zrakom, imat ¢e pristup
carinskoj obradi i objektima zra¢ne luke. Zrakoplovni prijevoznici mogu izabrati da vrie
svoj vlastiti kopneni prijevoz ili da ga obezbijede putem aranzmana sa drugim kopnenim
prijevoznicima, ukljutujuéi zemaljski prijevoz koji vrie drugi zrakoplovni prijevoznici i
indirektne kompanije za prijevoz zrakoplovnog tereta. Ovakve intermodalne teretne
usluge prijevoza tereta se mogu ponuditi pojedinaéno, kroz cijenu za kombinirani zra¢ni
1 kopneni prijevoz, pod uvijetom da $pediteri nisu pogreino obavijesteni o ¢injenicama
koje se odnose na takav prijevoz.

Clanak 9.
Carinske obveze i naplate

Pri dolasku na teritorij jedne od ugovornih stranki, letjelice koje. u obavljanju
medunarodnog zrainog prometa, koriste odabrani zrakoplovni prijevoznici druge
ugovorne stranke. kao i njihova redovna oprema. terenska oprema, zalihe goriva i
maziva, potrosne tehnicke zalihe, rezervni dijelovi (uklju¢ujuci motore). zrakoplovne
zalihe (ukljucujuéi ali ne ogranicavajuci na artikle kao $to su hrana, pi¢a i alkoholna
pi¢a. duhan i drugi proizvodi namijenjeni za prodaju putnicima ili uporabu od strane
putnika u ograni¢enim koli¢inama tokom leta), i drugi artikli namijenjeni ili koristeni
isklju¢ivo u svezi sa radom ili servisiranjem letjelica angaziranih u medunarodnom
zraénom prometu. bit ¢e, na osnovu reciprociteta, izuzeti od placanja svih uvoznih
ograni¢enja, poreza na imovinu 1 poreza na prihod, carinskih obveza, poreza na akciznu
robu, i sli¢nih pristojbt i naplata koje su (a) nametnuli drzavna tijela, i (b) nisu zasnovani
na troskovima pruZenih usluga, pod uvjetom da takva oprema i zalihe ostaju u letjelici.

Takoder bit ¢e izuzeti. na osnovu reciprociteta. od placanja poreza, naknada. obveza,
pristojbi 1 naplata koje se spominju u paragrafu 1. ovog Clanka, uz izuzece naplata koje
su zasnovane na tro§kovima pruZenih usluga:

a) zrakoplovne zalihe unesene na teritorij ugovorne stranke i unesene u letjelicu, u
razumnim ograni¢enjima, za uporabu na letjelicama koje lete u inozemstvo a
pripadaju zrakoplovnom prijevozniku druge ugovorne stranke angaZiranom u
medunarodnom zra¢nom prometu. ¢ak i kada se ove zalihe koriste na dijelu
putovanja koje se obavlja iznad teritorija ugovorne stranke na kojoj su utovareni u
letjelicu:

b) terenska oprema i rezervni dijelovi (ukljucujuéi motore) uneseni na teritorij jedne
ugovorne stranke za servisiranje, odrzavanje ili popravak letjelica zrakoplovnog
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prijevoznika druge ugovorne stranke koja se koristi u medunarodnom zra¢nom
prometu;

¢) gorivo, maziva i potro$ne tehni¢ke zalihe unesene na ili dostavljene na teritorij
ugovorne stranke za uporabu na letjelici zrakoplovnog prijevoznika druge ugovorne
stranke angaziranog u medunarodnom zraénom prometu, ¢ak i ako ée se ove zalihe
koristiti na dijelu leta koji se izvodi iznad teritorija ugovorne stranke na ¢ijem su
teritoriju uneseni u letjelicu: i

d) promotivni i reklamni materijali uneseni ili dostavljeni na teritorij jedne ugovomne
stranke i uneseni u letjelicu. unutar razumnih ograni¢enja, za uporabu na letjelicama
koje lete u inozemstvo a pripadaju zrakoplovnom prijevozniku druge ugovorne
stranke angaziranom u medunarodnom zra¢nom prometu, ¢ak i kada se ove zalihe
koriste na dijelu putovanja koje se obavlja iznad teritorija ugovorne stranke na kojoj
su utovareni u letjelicu.

Moze se traziti da oprema i zalihe iz paragrafa 1.1 2. ovog Clanka budu pod nadzorom
ili kontrolom odgovarajuéih tijela.

Izuzeci navedeni u ovom Clanku ée se. takoder, primijeniti u situacijama kada
imenovani zrakoplovni prijevoznici jedne ugovorne stranke udu u poslovni aranzman sa
nekim drugim zrakoplovnim prijevoznikom. koji na sli¢an na¢in uziva takva izuzeca od
druge ugovorne stranke. za pozajmljivanje ili transfer na teritorij druge ugovorne stranke
artikala. navedenih u paragrafima 1. i 2. ovog Clanka.

Clanak 10.
Naplate od korisnika

Naplate od korisnika koje organi ili tijela mjerodavna za naplatu u svakoj od ugovornih
stranki, mogu nametnuti zrakoplovnim prijevoznicima druge ugovorne stranke. bit ¢e
pravedne, razumne. nece biti neopravdano diskriminatorne, i bit ¢e istovjetno
dodijeljene drugim kategorijama korisnika. U svakom slu€aju, svaka takva naplata od
korisnika bit ¢e odredena zrakoplovnom prijevozniku druge ugovorne stranke na
temelju istovjetno povoljnih uvjeta koji su dostupni svakom drugom zrakoplovnom
prijevozniku u vrijeme odredivanja iznosa koji ¢e se naplacivati.

Naplate od Korisnika nametnute zrakoplovnim prijevoznicima druge ugovorne stranke
mogu reflektirati. ali nece prelaziti. puni iznos koji kompetentni organi il tijela koja
vr$e naplatu od korisnika. moraju osigurati za osiguranje odgovarajucih zra¢nih luka,
okoline zra¢nih luka. zraine navigacije i objekata. i sluzbi za sigurnost u zrakoplovstvu
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u zra¢nim lukama ili u sklopu sustava zra¢nih luka. Ovakve naplate mogu ukljuciti
razuman povrat osnovnih sredstava nakon snizavanja cijena. Objekti i usluge za koje se
vrie naplate, bit ¢e osigurani na efikasnim i ekonomi¢nim osnovama.

Svaka Ugovorna strana podsticat ¢e konzultacije izmedu njihovih organa ili tijela
mjerodavnih za takve naknade na njihovom teritoriju, i prijevoznika koji koriste objekte
i usluge. i podsticat ¢e njihove organe ili tijela mjerodavne za takve naknade da
razmjenjuju takve informacije. posto moze biti potrebno izvrsiti odgovarajudi pregled
prihvatljivosti naplata sukladno principima paragrafa 1. i 2. ovog Clanka. Svaka
ugovorna stranka podsticat ¢e kompetentna tijela da korisnicima na vrijeme dostavljaju
prijedlog za izmjene naplata od korisnika. kako bi omogucili korisnicima da izraze svoje
stavove prije nego $to se naprave izmjene.

Prema procedurama o razredenju sporova sukladno Clanku 14, ni za jednu od ugovornih
stranki se nece smatrati da krsi odredbe ovog Clanka. osim ako

a) ne uspije da, u razumnom vremenskom roku, napravi reviziju naplate ili prakse koja
je predmet Zalbe druge ugovorne stranke; ili

b) nakon ove revizije. ne poduzme sve korake unutar svojih nadleznosti kako bi se
popravila svaka naplata ili praksa koja nije sukladno ovim Clankom.

Clanak 11.
Pravedna konkurencija

Svaka ugovorna stranka dozvolit ¢e pravednu i istovjetnu mogucnost za odabrane
zrakoplovne prijevoznike obje ugovorne stranke. da budu konkurentni u ponudi
medunarodnog zratnog prometa koji se obavlja sukladno ovim Sporazumom.

Svaka ugovorna stranka dozvolit ¢e svakom odabranom zrakoplovnom prijevozniku da
odredi frekvenciju i kapacitet medunarodnog zraénog prometa koji nudi na osnovu
komercijalnih prilika na trzi$tu, Pridrzavajuéi se ovog prava, nijedna ugovorna stranka
nece jednostrano ograni¢iti obim prometa, frekvenciju ili regularnost usluga, ili tip(ove)
letjelica koji koristi odabrani zrakoplovni prijevoznik druge ugovorne stranke, osim ako
se to trazi iz carinskih. tehni¢kih, operativnih ili ekoloskih razloga, prema jedinstvenim
uvjetima koji su sukladni Clanku 15. Konvencije.

Nijedna ugovorna stranka nece nametnuti odabranim zrakoplovnim prijevoznicima
druge ugovorne stranke zahtjev s pravom prvenstva, procenat uzlijetanja, pristojbu bez
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4)

1)

3)

moguénosti prigovora. ili bilo kakav drugi zahtjev u odnosu na kapacitet. frekvenciju ili
promet koji ne bi bio sukladan svrsi ovog Sporazuma.

Nijedna ugovorna stranka nece traziti prijavljivanje rasporeda letova, programa za
carter-letove ili operativnih planova od zrakoplovnog prijevoznika druge ugovorne
stranke, radi davanja odobrenja, osim ako su zatrazeni na nediskriminatorskoj osnovi
radi sprovodenja jedinstvenih uvijeta predvidenih paragrafom 2. ovog Clanka, ili ako je
za to data posebna ovlast u Aneksu na ovaj Sporazum. Ako ugovorna stranka trazi
prijavljivanje rasporeda letova u informativne svrhe, umanjit ¢e administrativno
optere¢enje zahtjeva za prijavljivanje rasporeda letova i procedura nametnutih
posrednicima u zraénom prometu i odabranim zrakoplovnim prijevoznicima druge
ugovorne stranke.

Clanak 12.
Odredivanje cijena

Svaka ugovorna stranka dozvolit e da cijene za zra¢ni promet odredi svaki odabrani
zrakoplovni prijevoznik na temelju komercijalnih prilika na trZistu. Intervencije
ugovornih stranki bit ¢e ogranicene na:

a) sprije¢avanje nerazumno diskriminatorskih cijena ili prakse;

b) zastitu potrosaca od cijena koje su nerazumno visoke ili restriktivne zbog
zloupotrebe dominantne pozicije: i

¢) zadtitu zrakoplovnih prijevoznika od cijena koje su neprirodno niske zbog direktne
ili indirektne pomoé¢i i podrike viade.

Nece se traziti prijavljivanje cijena za medunarodni zracni promet izmedu teritorija
ugovornih stranki. Uprkos gore navedenom, odabrani zrakoplovni prijevoznici
ugovornih stranki nastavit ¢e da, na zahtjev, osiguraju neposredan pristup informacijama
o prethodnim, postoje¢im ili predlozenim cijenama, tijelima mjerodavnim za zra¢ni
promet U ugovornim strankama. na na¢in i u obliku prihvatljivom navedenim
mjerodavnim tijelima.

Nijedna ugovorna stranka nece poduzeti jednostranu akciju radi sprje¢avanja
odredivanja ili daljeg odrzavanja cijene koja je predlozena za naplatu ili je naplacuje 1)
zrakoplovni prijevoznik bilo koje ugovorne stranke za medunarodni zraéni promet
izmedu teritorija ugovornih strana, ili 2) zrakoplovni prijevoznik jedne ugovorne stranke
za medunarodni zraéni promet izmedu teritorije druge ugovorne stranke i neke druge
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zemlje. ukljucujudi u oba slucaja, interlinijski i medunarodno-linijski promet. Ako bilo
koja ugovorna stranka vjeruje da neka cijena nije sukladna navodima iz paragrafa 1.

ovog Clanka, zatraZit ce. to je prije moguce, konzultacije i obavijestiti drugu ugovornu

stranku o razlozima svog nezadovoljstva. Ove konzultacije odrzat ¢e se najkasnije
trideset (30) dana nakon prijema zahtjeva za odrzavanjem istih, i ugovorne stranke ce
suradivati u osiguranju informacija potrebnih za razumno razre$enje ovog problema.
Ako ugovorne stranke postignu dogovor u pogledu cijene za koju je data obavijest o
nezadovoljstvu. svaka od ugovornih stranki uradit ée sve 3to je potrebno da navedeni
dogovor stupl na snagu. Bez ovakvog uzajamnog dogovora, cijena ée stupiti na snagu i
¢e 1 dalje biti na snazi.

Clanak 13.
Konzultacije

Svaka ugovorna stranka moze. u bilo koje vrijeme. zatraZiti konzultacije u svezi sa ovim
Sporazumom. Takve konzultacije zapocet Ce §to je prije mogucée, ali najkasnije 3ezdeset
(60} dana nakon to druga ugovorna stranka primi zahtjev, osim ako je drugacije
dogovoreno.

Clanak 14.
RazrjeSenje sukoba

1) Svaki sukob do kojeg dode prema ovom Sporazumu, osim sukoba do kojeg moze do¢i
prema paragrafu 3. Clanka 12. (Odredivanje cijena), koji se ne razrije$i prvom rundom
formalnih konzultacija moze se, prema dogovoru ugovornih stranki, dati u razmatranje
odluku odredenoj osobi ili tijelu. Ako se ugovorne stranke ovako ne dogovore, sukob
moze, na zahtjev jedne od ugovornih stranki, biti dostavljen na arbitrazu sukladno
procedurama navedenim dole.

2) Arbitrazu ¢e obaviti tribunal sastavljen od tri arbitra. i koji ¢e biti konstituiran na
sljededi nacin:

a) Svaka od ugovornih stranki imenovat ¢e jednog arbitra u roku od trideset (30) dana
od dana prijema zahtjeva za arbitrazu. Tre¢i arbitar, koji ¢e imati ulogu

li

i

predsjednika tribunala, bit ¢e imenovan dogovorom izmedu dva arbitra. u roku od 60

dana nakon imenovanja ove dvojice arbitara;
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4)

5)

6)

7)

8)

b) Ako bilo koja od ugovornih stranki ne imenuje arbitra. ili ako se treé¢i arbitar ne
imenuje sukladno podparagrafom a) ovog paragrafa, bilo koja ugovorna stranka
moze zatraziti od predsjednika Vijeca Medunarodne organizacije za civilno
zrakoplovstvo da imenuje potrebnog arbitra ili arbitre u roku od 30 dana. Ako je
predsjednik Vijeca drzavljanin jedne od ugovornih stranki, najstariji zamjenik
predsjednika koji nije diskvalificiran po ovom osnovu. izvrsit ¢e imenovanje.

Osim ako se drugacije dogovore ugovorne strane, tribunal ¢e odrediti granice svoje
nadleznosti sukladno ovim Sporazumom i uspostaviti svoja vlastita proceduralna
pravila. Tribunal, jednom formiran, moze predloziti privremene olak$avajuce mjere u
ot¢ekivanju njegove konacéne odluke. Prema direktivi tribunala, ili na zahtjev jedne od
ugovornih stranki, najkasnije 15 dana od dana punog konstituisanja tribunala, odrzat ¢e
se sastanak radi odredivanja preciznih pitanja za koje ¢e se donositi arbitrazna odluka i
specifi¢nih procedura koje ¢e se primijeniti.

Osim ako se ugovorne stranke drugacije dogovore, ili ako tako odredi tribunal. svaka od
ugovornih stranki dostavit ¢e memorandum 45 dana nakon punog konstituiranja
tribunala. Odgovori ¢e uslijediti 60 dana nakon toga. Tribunal ¢e odrzati raspravu na
zahtjev bilo koje od ugovornih stranki, ili na svoju vlastitu inicijativu u roku od 15 dana
nakon pravovremeno pristiglih odgovora.

Tribunal ¢e poku3ati da da pismenu odluku u roku od 30 dana nakon zavrsetka rasprave
ili. ako rasprava nije odrzana, 30 dana nakon dostavljanja oba odgovora. Odluka ¢e biti
donesena veéinskim glasovanjem.

Ugovorne stranke mogu dostaviti zahtjeve za pojasnjenje odluke 15 dana nakon Sto je
ista primljena i takvo pojasnjenje bit ¢e dato 15 dana nakon takvog zahtjeva.

Svaka ugovorna stranka ¢e. u mjeri koja je sukladna njenim drzavnim zakonom. dati
punosnaznost svakoj odluci ili presudi arbitraznog tribunala.

Troskovi arbitraznog tribunala. ukljucujuéi naknade i troskove arbitara, jednako ce se
podijeliti izmedu ugovornih stranki. Svi trogkovi koje napravi predsjednik Vijeca
Medunarodne organizacije za civiino zrakoplovstvo u svezi sa procedurama iz paragrafa
2b ovog Clanka, smatrat e se sastavnim dijelom troskova arbitraznog tribunala.
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Clanak 15.
PoniStenje

Svaka ugovorna stranka moze. u bilo koje vrijeme, dati pismenu obavijest drugoj ugovornoj
stranci o svojo) odluci da ponistava ovaj Sporazum. Ovakva obavijest bit ¢e istovremeno
dostavljena Medunarodnoj organizaciji za civilno zrakoplovstvo.

Ovaj sporazum bit ¢e ponidten u pono¢ (na mjestu prijema obavijesti drugoj ugovornoj
strani) neposredno prije isteka prve godi$njice nakon datuma prijema obavijesti od strane
druge ugovorne stranke. osim ako se obavijest o poniitavanju Sporazuma povuce prije
isteka ovog roka.

Clanak 16.
Registriranje kod ICAO-a

Ovaj Sporazum i svi amandmani koji se na njega odnose, bit ¢e registrirani kod
Medunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo (ICAO).

Clanak 17.
Stupanje na snagu

Ovaj Sporazum i njegovi Aneksi stupit ¢e na snagu na dan potpisivanja. Svojim stupanjem
na snagu, ovaj Sporazum izmedu Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava i Bosne i Hercegovine
zamjenjuje Sporazum o opéim zrakoplovnim ustugama, sa aneksima i protokolom, izmedu
Sjedinjenih Americkih Drzava i SocijalistiCke Federativne Republike Jugoslavije,
potpisanog u Beogradu, 27. septembra. 1973, zajedno sa njegovim amandmanima, kao i
Sporazum o zraénom prometu izmedu Sjedinjenih Americkih DrZzava i Socijalisticke
Federativne Republike Jugoslavije, potpisanog u Vasingtonu. 15. decembra. 1977.. zajedno
sa njegovim amandmanima.
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U prisustvu dole potpisanih, koji su ovlasteni od svojih pojedinacnih Vlada da potpisu ovaj
Sporazum.

Potpisano u ‘%SU« vii  dana 22 fuovendRa/ godine, u dva primjerka, na engleskom,
bosanskom. srpskom i hrvatskom jeziku, pri ¢emu je svaki tekst podjednako vjerodostojan.

ZA ZA

SJEDINJENE AMERICKE DRZAVE BOSNU I HERCEGOVINU
Condolee/Za Rice ./ Mladen Ivan{c’
Drzavni(Sekretar Ministar Vajnskih Poslova
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ANEKS 1
Redovni zracni promet
Poglavlje 1
Linije
Zrakoplovni prijevoznici svake od ugovornih stranki odabrani prema ovom Aneksu.
sukladno uvjetima prema kojima su odabrani. bit ¢e ovlasteni da obavljaju redovni

medunarodni zra¢ni promet izmedu tocki na sljede¢im linijama:

A. Linije za zrakoplovnog prijevoznika ili prijevoznike koje su odabrale Sjedinjene
Americke Drzave:

1. Od to¢ki izvan SAD preko SAD i prelaznih to¢ki do tocke ili tocki u Bosni i
Hercegovini i dalje.

o

Isklju¢ivo za kargo promet, izmedu Bosne i Hercegovine i bilo koje tocke ili
tocki.

B. Linije za zrakoplovnog prijevoznika ili prijevoznike koje je odabrala Bosna i
Hercegovina:

1. Od to¢ki izvan (naziv zemlje) preko (naziv zemlje) i prelaznih tocki do tocke ili tocki u
SAD i dalje.

2. Isklju¢ivo za kargo promet, izmedu SAD i bilo koje tocke ili tocki.

Poglavije 2
Operativna fleksibilnost

Svaki odabrani zrakoplovni prijevoznik moze. na pojedinim ili svim letovima, i prema
vlastitom nahodenju:

1. obavljati letove u jednom ili oba pravca;

2. kombinirati razli¢ite brojeve leta unutar jedne operacije letjelice;




(V5]

opsluzivati tocke izvan, medutocke i dalje tocke i tocke na teritorijima ugovornih
stranki na linijama u bilo kojoj kombinaciji i bilo kojem redoslijedu;

4. izostaviti zaustavljanje na bilo kojoj toc¢ki ili to¢kama:

th

prebaciti promet sa bilo koje svoje letjelice na bilo koju drugu letjelicu na bilo kojoj
tocki na linijama: i

6. opsluzivati tocke iza bilo Koje to¢ke na njenom teritoriju. sa promjenom ili bez
promjene letjelice ili broja leta i moZze pruzati i oglasavati takve usluge javnosti kao
direktne usluge:

bez ogranitenja pravca ili geografskog ogranicenja i bez gubitka bilo kojeg prava da obavlja
promet dozvoljen na drugi na¢in prema ovom Sporazumu; pod uvjetom da. uz izuzetak
isklju¢ivo teretnog prometa, promet opsluzuje tocku na teritoriju ugovorne stranke koja je
odabrala zrakoplovnog-prijevoznika.

Poglavlje 3
Promjena obima prometa

U bilo kojem segmentu ili segmentima gore navedenih linija, bilo koji odabrani zrakoplovni
prijevoznik mozZe obavijati medunarodni zraéni promet bez bilo kakvog ograni¢enja koje bi
se odnosilo na promjenu, na bilo kojoj to¢ki na liniji, tipa ili broja letjelice koje se koriste;
pod uvjetom da je. uz izuzetak iskljuéivo teretnog prometa, u pravcu inozemstva promet
izvan ove tocke nastavak prometa sa teritorija ugovorne stranke koja je odabrala
zrakoplovnog prijevoznika i. u pravcu mati¢ne zemlje, promet na teritoriji ugovorne stranke
koja je odabrala zrakoplovnog prijevoznika. jeste nastavak prometa izvan takve tocke.
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ANEKS II
Carter zraéni promet

Poglavije 1

A. Zrakoplovni prijevoznici svake od ugovornih stranki odabrani prema ovom Aneksu,

o

sukladno uvjetima prema kojima su odabrani. imat ¢e pravo da obavijaju medunarodni
carter promet putnika (i njihovog prateceg prtljaga) i/ili tereta (ukljucujuci, ali ne
ograni¢avajuéi na teret koji se prosljeduje. razdvaja i kombinira (putnici/teret) na
carterima):

lzmedu bilo koje tocke ili togki na teritoriju ugovorne stranke koja je odabrala
zrakoplovnog prijevoznika i bilo koje tocke ili to¢ki na teritoriju druge ugovorne
stranke; 1

Izmedu bilo koje to¢ke ili to¢aka na teritoriju druge ugovorne stranke i bilo koje tocke
ili to¢ki u tre¢oj zemlji ili zemljama. pod uvjetom da osim kada su u pitanju teretni
¢arteri, ovakav promet ¢ini dio neprekidnih operacija, sa promjenom ili bez promjene
letjelice. uklju¢ujuéi promet ka mati¢noj zemlji u svrhu obavljanja lokalnog prometa
izmedu mati¢ne zemlje i teritorija druge ugovorne stranke.

. U obavljanju prometa obuhvaé¢enog ovim aneksom, zrakoplovni prijevoznici svake

ugovome stranke koji su odabrani prema ovom Aneksu, takoder ¢e imati pravo: (1) da
se zaustavljaju na bilo kojoj tocki unutar ili van teritorija bilo koje ugovorne stranke (2)
da obavlja tranzitni promet preko teritorija bilo koje ugovorne stranke: (3) da kombinira
na istoj letjelici promet koji pocinje na teritoriju jedne ugovorne stranke, promet koji
pocinje na teritoriju druge ugovorne stranke, i promet koji po€inje u tre¢im zemljama: i
(4) da obavlja medunarodni zra¢ni promet bez ikakvih ograniéenja koja bi se odnosila
na promjenu. na bilo kojoj to¢ki na liniji. tipa ili broja letjelica koje se koriste; pod
uvjetom da je uz izuzetak iskljucivo teretnog ¢artera, u pravcu inozemstva promet izvan
ove toCke nastavak prometa sa teritorija ugovorne stranke koja je odabrala zrakoplovnog
prijevoznika i. u pravcu mati¢ne zemlje, promet na teritorij ugovorne stranke koja je
odabrala zrakoplovnog prijevoznika, jeste nastavak prometa izvan takve tocke.

Svaka ugovorna stranka ¢e pozitivno razmotriti zahtjeve zrakoplovnog prijevoznika

druge ugovorne stranke da obavlja promet koji nije obuhvacen ovim Aneksom, na
osnovi prijateljskog dogovora i reciprociteta.
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Poglavlje 2

A. Svaki zrakoplovni prijevoznik kojeg je odabrala bilo koja ugovorna stranka. koji obavlja
medunarodni ¢carterski zra¢ni promet koji poéinje na teritoriju neke od ugovornih
stranki. bilo da je u pitanju putovanje u jednom pravcu ili povratno putovanje, imat ée
opciju pridrzavanja zakonima i propisima koji se odnose na ¢arter putovanja. kao 1
pravilima svoje mati¢ne zemlje ili druge ugovorne stranke. Ako ugovoma stranka
primjenjuje razli¢ita pravila, propise. rokove, uvjete ili ograni¢enja na jednog ili vise
svojih zrakoplovnih prijevoznika. ili zrakoplovnih prijevoznika razli¢itih drzava, svaki
odabrani zrakoplovni prijevoznik podlijegat ¢e najmanje restriktivnom obliku ovih
kriterija.

B. Medutim. nifta sadrzano u gornjem paragrafu neée ograniciti prava bilo koje od
ugovornih stranki da zatraze od zrakoplovnih prijevoznika koje su ugovorne stranke
odabrale sukladno ovim Aneksom, da se pridrzavaju zahtjeva koji se odnose na zatitu
imovine putnika. i prava putnika za otkazivanje i refundiranje.

Poglavlje 3

Osim u pogledu propisa o zajtiti potro$ackih prava iz prethodnog paragrafa, nijedna od
ugovornih stranki nece zahtijevati od zrakoplovnog prijevoznika koji je odabran sukladno
ovim Aneksom od strane druge ugovorne stranke, u pogledu obavljanja prometa sa teritorija
te druge ugovorne stranke ili tre¢e zemlje u jednosmjernom ili povratnom putovanju, da
dostavlja ista viSe osim izjave o pridrzavanju zakonima koji se primjenjuju, propisima i
pravilima na koja se odnosi Poglavlje 2 ovog Aneksa ili izjavu o odricanju od ovih zakona,
propisa ili pravila koja daju odgovarajuéi organi mjerodavni za zra¢ni promet.




